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Lei n®9.137, de 11 de abril de 2022.

INSTITUI O PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE CAMPOS DOS
GOYTACAZES/RJ.

A CAMARA MUNICIPAL DE CAMPOS DOS GOYTACAZES DECRETA E EU
SANCIONO A SEGUINTE LEI:

CAPITULO |
DOS CONCEITOS

Art.1°. Fica instituido o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Campos
dos Goytacazes - “PLANMOBS” e estabelece as diretrizes para a implantagdo, o
acompanhamento e o monitoramento de sua avaliagdo, revisdo e atualizagdo periddica,
com o objetivo de efetivar permanentemente a Politica Municipal de Mobilidade Urbana
estabelecida pela Lei Federal n° 12.587, de 03 de janeiro de 2012.

Paragrafo unico: O PLANMOBS tem por finalidade orientar as agdes do Municipio de
Campos dos Goytacazes no que se refere ao uso do solo, modos, servigos e infraestrutura
viaria e de transporte que garantem os deslocamentos de pessoas e cargas em seu territorio,
com vistas a atender as necessidades atuais e futuras de mobilidade da populagdo de
Campos dos Goytacazes.

Art.2°. O PLANMOBS guarda compatibilidade com o Plano Diretor do Municipio de
Campos dos Goytacazes, estabelecido pela Lei Complementar n® 015, de 07 de janeiro de
2020, com as normas e condi¢des para parcelamento, perimetro, ocupagéo e uso do solo
urbano no Municipio, previstas pelas Lei Complementar n° 016, de 07 de janeiro de 2020
e Lei n®7.975, de 12 de dezembro de 2007, e com as normas de acessibilidade da Lei n°
9.503, de 23 de setembro de 1997, do Decreto Federal no 5.296, de 02 de dezembro de
2004, da Lei n® 12.187, de 29 de dezembro de 2009, do Decreto n° 7.888, de 15 de janeiro
de 2013, da Lei 13.089 de 12 de janeiro de 2015, da Lei 13.146 de 07 de julho de 2015,
da NBR 9050 de 2020, da NBR 16537 de 27 de junho de 2016 e, da Lei 13.640 de 26 de
margo de 2018.

SECAO|
DAS DEFINICOES

Art. 3°. Para efeito de aplicagado do presente Plano, ficam estabelecidas as seguintes
definigoes:

|-ACESSIBILIDADE: possibilidade e condigéo de alcance para utilizagéo, com seguranga
e autonomia, de espagos, mobilidrios, equipamentos urbanos, edificagdes, transportes,
informagéo e comunicagéo, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como de outros
servigos e instalagdes abertos ao publico, de uso publico ou privados de uso coletivo, tanto
na zona urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Il - BAIA DE EMBARQUE/DESEMBARQUE: recuo implantado no passeio publico em
espago do afastamento do prédio, destinada a permitir a parada do veiculo sem obstrugado
do fluxo de transito da vias Arteriais e Eixos de Comercio e Servigo

Il - BUS RAPID SERVICE (BRS): sistema de transporte coletivo urbano que se
caracteriza pelas faixas preferenciais de onibus, pela implantagdo de um conjunto de
medidas que possibilitam a melhoria na qualidade do servigo do transporte publico por
onibus, incluindo a racionalizagdo das linhas, o escalonamento dos pontos de parada, a
fiscalizag&o eletronica para controle de acesso de veiculos particulares e um eficaz sistema
de informagéo ao usuario;

IV -BUS RAPID TRANSIT (BRT): sistema de transporte coletivo urbano ou metropolitano
por 6nibus de média e/ou alta capacidade, com alto desempenho e qualidade

a) assegurado pela velocidade operacional, regularidade dos headways (intervalos de
tempo entre os veiculos), em pistas ou faixas exclusivas, pelo pagamento antecipado da
passagem por sistemas eletronicos;

b) embarque e desembarque em nivel, sistema seguro de informagdo aos usuarios, e
pelos equipamentos tecnoldgicos nos 6nibus estagdes e garagens que possibilitam o seu
monitoramento em tempo real através de Centros de Controle Operacional, proporcionando
regularidade, pontualidade, confiabilidade e seguranca.

V - BICICLETA EMBARCADA: transporte de bicicletas nos veiculos do Sistema de
Transporte coletivo publico de passageiros;

VI - BICICLETARIO: espaco delimitado exclusivamente para o estacionamento de
bicicletas (convencional ou elétrica), sinalizado, coberto ou ndo, com caracteristicas de
Ior)gad duragdo, grande nimero de vagas e controle de acesso, podendo ser publico ou
privado;

VII - BICICLETARIO MULTIFUNCIONAL: espago com controle de acesso destinado ao
estacionamento de bicicletas, coberto e podendo contar com banheiros e vestiarios, além
de ponto de vendas de bebidas n&o alcodlicas, lanches prontos e produtos destinados a
manutengao de bicicletas;

IX - CAIXA DE RUA: conjunto de faixas, normalmente contidas entre meios-fios, que
compdem as pistas veiculares do arruamento;

X - CALCADA: parte da via publica urbana destinada exclusivamente & circulagédo de
pedestres, em especial das pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, em nivel mais
elevado do que a via publica, podendo quando preservadas as condi¢gdes normativas haver,
a implantagé@o de mobiliario urbano, sinalizagéo, vegetagao e outros fins;

XI - CANTEIRO CENTRAL: espago compreendido entre os bordos internos das pistas
de rolamento, objetivando separa-las fisica, operacional e esteticamente;

XIl - CALCADA COMPARTILHADA: espaco sobre a calgada ou canteiro central,
destinado ao uso simultaneo de pedestres, cadeirantes e ciclistas montados, com prioridade
do pedestre, desde que devidamente sinalizado;

Xlll - CALCADA PARTILHADA: espaco exclusivo para circulagdo de ciclos sobre a
calgada, com segregagao visual do trafego de pedestres, podendo ter piso diferenciado
no mesmo plano, devidamente sinalizado. As calgcadas partilhadas equiparam-se as
ciclofaixas, porém na calgada;

XIV - CAMINHABILIDADE: condigéo e dimenséo da calgada, cruzamento e rota, que
oferega percepgdo de seguranga publica, vidria e quaisquer outras caracteristicas do
ambiente da cidade que tenham influéncia na motivagéo para as pessoas andarem com
mais frequéncia e utilizarem o espago da cidade por mobilidade ativa. Baseia-se na ética
do pedestre, pessoa deficiente ou com mobilidade reduzida, especialmente nas condigdes
dos pisos das calgadas, conexao das rotas caminhaveis, identificagéo, visual, sinalizagéo e
atratividade da vizinhanga, seguranga publica e viaria;

XV - CICLOFAIXA: espago destinado a circulagdo de bicicletas, contiguo a pista de
rolamento de veiculos, sendo dela separado por pintura e/ou dispositivos delimitadores;

XVI - CICLORROTA ou ROTA DE BICICLETA: via com velocidade maxima reduzida,
caracteristicas de volume de trafego baixo e com sinalizagdo especifica, indicando o
compartilhamento do espago viario entre veiculos motorizados e bicicletas, criando
condigdes favoraveis para sua circulagéo, interligando ciclovias, ciclofaixas e pontos de
interesse;

XVII - CICLOVIA: espago destinado a circulagdo exclusiva de bicicletas, segregada da
via publica de trafego motorizado e da area destinada a pedestres;

XVIII - CICLOFAIXA OPERACIONAL: é uma faixa exclusiva para os ciclistas, instalada
temporariamente durante eventos, isoladas por elementos canalizadores removiveis, como
cones, supercones, cavaletes, grades moveis, fitas, dotadas de sinalizagdo vertical e
horizontal regulamentando seu uso;

XIX - CRUZAMENTO RODOCICLOVIARIO: cruzamento em nivel, entre a pista de
rolamento e uma ciclovia ou ciclofaixa;

XX - DESENHO UNIVERSAL: concepgdo de produtos, ambientes, programas e
servigos a serem usados por todas as pessoas, sem necessidade de adaptagdo ou de
projeto especifico, incluindo os recursos de tecnologia assistiva;

XXI - ECVI: Empresa de compartilhamento de veiculos individuais;

XXII - EIT: Estudo de Impacto de Tragefo;

XXII - ESTACIONAMENTO: area publica ou privada, destinada a permanéncia de
veiculos por tempo superior ao necessario para embarque ou desembarque de passageiros.
Integrada ou néo, a polo gerador de trafego ou ao sistema de transporte urbano;

XXIV - ESTACIONAMENTO DE BICICLETA: é uma area onde mais de um conjunto de
suportes sdo instalados, com corredores separando os suportes;

XXV - ESTACIONAMENTO ROTATIVO: éarea publica ou privada, destinada a
permanéncia de veiculos por tempo superior ao necessario para embarque ou desembarque
de passageiros. Integrada ou nao, a polo gerador de trafego ou ao sistema de transporte
urbano. Possui carater tarifado;

XXVI - FAIXA DE CIRCULAGAO/PASSEIO: parte da calgada destinada exclusivamente
a livre circulagéo de pedestres;

XXVII - FAIXA COMPARTILHADA: faixa de circulagdo aberta a utilizagdo publica,
caracterizada pelo compartilhamento entre modos diferentes de transporte, tais como
veiculos motorizados, bicicletas e pedestres, sendo preferencial ao pedestre, quando
demarcada na calgada, e a bicicleta, quando demarcada na pista de rolamento, com
garantia da rota acessivel;

XXVIII - FAIXA DE ESTACIONAMENTO: faixa da via de trafego localizada no lado
esquerdo da via, destinada ao estacionamento de veiculos, permitindo o acesso seguro do
condutor. (devera ter largura minima de 2 m (dois metros);

XXIX - FAIXA DE EMBARQUE/DESEMBARQUE: faixa da via de trafego localizada no
lado direito da via, destinada a embarque e desembarque de passageiros dos diversos
modais, em seguranca. (devera ter largura minima de 2 m (dois metros);

XXX - FAIXA DE ROLAMENTO: faixa da via de trafego utilizada para circulagdo de
veiculos. (devera ter largura minima de 3 m (trés metros);

XXXI - FAIXA DE SERVICO: local destinado aos mobilidrios urbanos, poste de luz,
sinalizagéo vertical, tampas de inspegéo e vegetagao;

XXXII - FAIXA EXCLUSIVA: faixa da via publica destinada, exclusivamente, a circulagéo
dos veiculos de transporte coletivo, separada do trafego geral, por meio de sinalizagédo e/
ou segregacao fisica;

XXXIII - GESTAO DA DEMANDA ou GERENCIAMENTO DA DEMANDA: medidas para
direcionamento da demanda de cada modo de transporte, com vistas a uma distribuicao
modal mais equilibrada;

XXXIV - IMPEDANCIA: elementos ou condigdes que possam interferir no fluxo de
pedestres ou outras modalidades de transporte, tais como: mobiliario urbano, entradas de
edificages e vitrines junto ao alinhamento, vegetagéo e postes de sinalizagéo;

XXXV - INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA: elementos que servem de suporte para
uma estrutura ou sistema para circulagao de bicicletas, tais como: Ciclovias; Ciclofaixas;
Ciclorrotas; espago compartilhado, bicicletarios, estacionamento de bicicletas, paraciclos e
demais equipamentos urbanos de suporte; sinalizagao cicloviaria;

XXXVI - INFRAESTRUTURA VIARIA: conjunto de instalagdes, equipamentos e servicos
que garantem o deslocamento dos veiculos pelo espago urbano ou rural, constituido
pela pavimentagédo e padrdo das vias, pista de rolamento (veiculos motorizados e ndo
motorizados), calgadas, drenagem, sinalizagdo, obras de arte, contengdes, etc;

XXXVII - INTERSECAO: todo cruzamento em nivel, entroncamento ou bifurcagao;

XXXVIII - LARGURA DO LOGRADOURO: largura total abrangente da pista de
rolamento, canteiros e passeios, limitada pelo alinhamento dos iméveis;

XXXIX - LARGURA DA VIA DE TRAFEGO: largura da pista de rolamento, incluso faixas
de rolamento, de estacionamento e de embarque/desembarque. Nas vias Arteriais essa
largura devera ser de no minimo 9 (nove) metros

XL-LOGISTICA: estratégia de distribuicao de cargas e passageiros, suaregulamentagéo,
mediante otimizagao do uso da infraestrutura existente ou a criar, com adogéo de tecnologia
para operagao, controle e seguranga vidria;

MUNICIPIO DE CAMPQOS DOS
GOYTACAZES:29116894000161

Assinado de forma digital por MUNICIPIO DE
CAMPOS DOS GOYTACAZES:29116894000161
Dados: 2022.04.12 16:57:05 -03'00'



DIARIO OFICIAL DO MUNICIiPIO
DE CAMPOS DOS GOYTACAZES

P ODER

EXECUTIVO

N° 1069 - Campos dos Goytacazes
Terca-feira, 12 de Abril de 2022

2

XLI - LOGRADOURO: espago livre, destinado a circulagdo publica de veiculos e de
pedestres, reconhecido pela municipalidade, que Ihe confere denominagéo oficial; séo as
ruas, travessas, becos, avenidas, pragas e pontes;

XLII - MALHA CICLOVIARIA: conjunto de vias destinadas a bicicletas, composta por
ciclorrota, ciclovia e ciclofaixa;

XLII - MICROMOBILIDADE: micromobilidade consiste no uso de veiculos leves (pesam
menos de 300kg), como patinetes elétricos, bicicletas, carros elétricos individuais e outros;

XLIV - MOBILIDADE: conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base nos
desejos e nas necessidades de acesso ao espago da cidade, mediante a utilizagdo da
infraestrutura e dos varios meios de transporte, incluso o transporte ativo;

XLV - OTT: Operadora de Tecnologia de Transporte;

XLVI - PACTO NACIONAL PELA REDUGAO DE ACIDENTES: programa ministerial
coordenado, por meio do DENATRAN, com o objetivo de promover campanhas de
conscientizagdo, agdes de mobilizagdo e educativas que visam diminuir o numero de
mortes e outros danos causados por acidentes de transito;

XLVII - PARACICLO: suporte fisico para fixagdo de bicicletas, onde a bicicleta é presa,
podendo ser instalado como parte do mobiliario urbano ou dentro de uma area delimitada,
chamada de bicicletario, em area publica ou privada;

XLVIII -PASSEIO PUBLICO: espago contido entre o alinhamento frontal do lote e o
meio-fio, que compde os usos de calgadas, passagens, acessos, vias compartilhadas,
servigos e mobiliarios;

XLIV -PEDAGIO: Taxa para controle de acesso de veiculos motorizados, com vistas a
disciplinar o uso do transporte individual;

XLV - PESQUISA ORIGEM/DESTINO: pesquisa realizada com o objetivo de identificar
as caracteristicas dos deslocamentos usuais da populagao;

XLVI - PISTA DE ROLAMENTO: é a parte da caixa de rua, faixa, destinada a circulagéo
dos veiculos, podendo ou n&o ser compartilhada com meio ndo motorizado;

XLVII - POLITICA DE ESTACIONAMENTO: politica publica que envolve critérios de
definicdo de usos das vias e espagos publicos, em especial os relacionados aos polos
geradores de trafego, para estacionamento de veiculos, além da regulamentagdo das
atividades e operagdo de estacionamentos, inclusos ou nao nas vias publicas, sejam
publicos ou privados;

XLVIII - POLITICA DE ESTACIONAMENTO DE BICICLETAS: politica publica que
envolve critérios de definigdo de usos das vias e espagos publicos, em especial os
relacionados aos polos geradores de trafego, para estacionamento de bicicletas, além da
regulamentagdo das atividades e operagédo de estacionamentos, inclusos ou néo nas vias
publicas, sejam publicos ou privados;

XLIX - POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA: compreende o acesso
universal & cidade, o fomento e a concretizagdo das condi¢des que contribuam para a
efetivagao dos principios, objetivos e diretrizes da politica de desenvolvimento urbano, por
meio do planejamento e da gestdo democratica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana.

L - POLO GERADOR DE VIAGEM (PGV): anteriormente tratados na literatura como
Polos Geradores de Trafego (PGT), sdo empreendimentos ou eventos de distinta natureza
que desenvolvem atividades capazes de influenciar na infraestrutura urbana e no uso do
solo das areas onde estdo inseridos e de conformidade com a disposigéo da Lei Federal
n° 10.257 de 2001;

LI - PRACA DE RETORNO (Cul-de-Sac): dispositivo ao final de uma via (rua) sem
saida, que permite o veiculo fazer a convers&o de retorno;

LIl - PROGRAMA DE ESTRUTURAGCAO VIARIA: programa que tem como objetivo
analisar a malha viaria existente e priorizar a implantagdo das novas conexdes viarias,
considerando as propostas do Plano Diretor e do Plano de Mobilidade;

LIl -PROJETO-PILOTO: esforgo temporario empreendido para testar a viabilidade de
uma solugéo apresentada; .

LIV - REDE ESTRUTURANTE DO TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: compreende
os sistemas de média e alta capacidade de transporte, operados por diferentes tecnologias
(6nibus, VLT, trem, etc);

LV - REDE CICLOVIARIA: é o conjunto de infraestruturas exclusivas ou compartilhadas
(com outros veiculos ou pedestres) para a circulagdo de pessoas em bicicletas. Ciclovias,
ciclofaixas e ciclorrotas s&o infraestruturas para a circulagdo de bicicletas;

LVI - ROTATORIA: tratamento viario que organiza a trajetdria dos veiculos e que induz
a diminuigao da velocidade em cruzamentos;

LVIl - ROTAS URBANAS DE CARGA: sdo vias, rodovias e anel vidrio inseridos na
malha urbana para fins de circulagéo de veiculos de carga;

LVIII - SECAO TRANSVERSAL FINAL: largura total da via incluindo pista de rolamento,
calgadas, ciclovias e canteiros centrais;

LIX - SEPARADOR FISICO: elemento que delimita o uso de determinada area;

LX - SISTEMA CICLOVIARIO: sistema de mobilidade ndo motorizado é o conjunto de
infraestruturas necessarias para a circulagao segura dos ciclistas, locais especificos para
estacionamento de bicicletas e de agdes e programas de incentivo ao uso da bicicleta.

LXI -SISTEMA DE ALTA, MEDIA CAPACIDADE: sistema, nas diversas modalidades de
transporte, que garante o transporte de grande quantidade de passageiros de forma agil em
areas urbanas a partir da prioridade de passagem nas vias com capacidade variando entre
10.000 (dez mil) a 80.000 (oitenta mil) passageiros/hora/sentido;

LXII - SISTEMA DE COMPARTILHAMENTO DE BICICLETAS: sistema de utilizagdo de
bicicletas sob demanda, podendo ser publico ou privado, onde o usuario solicita a reserva
de uma bicicleta convencional ou elétrica através de um aplicativo de celular;

LXIII - SISTEMA DE CONTROLE DE TRAFEGO: conjunto de equipamentos e softwares
que possibilitem o controle dos fluxos de trafego nas vias urbanas, pelo acionamento de
semaforos em pontos especificos da cidade;

LXIV - SISTEMA DE TRANSPORTE: conjunto de partes (veiculos, vias, terminais) que
se interagem de modo a promover o deslocamento espacial de pessoas e mercadorias,
segundo vontade dos usuarios, programagao dos operadores e regras estabelecidas;

LXV - SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO PUBLICO: conjunto de servicos de
transporte coletivo publico organizados de forma a interagirem sistemicamente;

LXVI - SISTEMA DE MOBILIDADE: conjunto organizado e coordenado dos modos de
transporte, dos servicos e da infraestrutura que garanta os deslocamentos de pessoas e de
cargas no territério do Municipio;

LXVII - SISTEMA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA: conjunto organizado e
coordenado dos modos de transporte, dos servigos e da infraestrutura que garanta os
deslocamentos de pessoas e de cargas no territério do Municipio;

LXVIII - SISTEMA VIARIO: conjunto de vias de forma hierarquizada e articulada;

LXIX -SISTEMA VIARIO ARTICULADOR: sistema viario que propicia a articulagao de
diferentes areas de uma regiéo;

LXX - SISTEMA VIARIO BASICO: o Sistema Viario Basico que compreende as vias
locais e coletoras, que podem incorporar;

LXXI - SISTEMA VIARIO ESTRUTURAL: o Sistema Viario Estrutural é caracterizado
por dispor de forma ordenada a integragdo das principais regides da cidade, formado por
vias arteriais e de transito rapido, que se integram através das vias coletoras e podem
incorporar malha cicloviaria; .

LXXIl - SISTEMA RODOVIARIO: o Sistema Rodoviario é caracterizado por vias
Municipais, Estaduais e Federais, de acesso ao municipio e trafego interurbano de
alta velocidade e que possuem as suas caracteristicas de transito e fluxo definidos em
legislagdo especifica. Podem ainda, incorporar malha cicloviaria, desde que atendida
legislagéo especifica;

LXXII - TERMINAL MULTIMODAL: equipamento para embarque e desembarque de
passageiros, dotado de infraestrutura, propria e complementar, para os meios motorizados
e nao motorizados;

LXXIV - TRANSPORTE COLETIVO ALTERNATIVO DE PASSAGEIROS: Servico
de transporte coletivo de passageiros que atua em carater complementar ao servigo de
transporte publico coletivo de passageiros, operado por veiculos com média capacidade de
passageiros que sera prestado por empresas ou profissionais auténomos reunidos ou néo,
em cooperativas;

LXXV - TRANSPORTE MOTORIZADO: tipo de transporte que utiliza veiculo automotor;

LXXVI - TRANSPORTE NAO MOTORIZADO/ATIVO: tipo de transporte que utiliza o
esforgo humano;

LXXVII - TRANSPORTE COMERCIAL: servigo de transporte de passageiros privado
coletivo ou publico ou individual;

LXXVIIl - TRANSPORTE COMPARTILHADO: meio ndo motorizado ou motorizado,
disponibilizado para deslocamento individual ou por carona, controlado por aplicativo;

LXXIX - TRANSPORTE PRIVADO COLETIVO: servigo de transporte de passageiros
ndo aberto ao publico para a realizagdo de viagens com caracteristicas operacionais
especificas;

LXXX - TRANSPORTE PRIVADO INDIVIDUAL: meio motorizado de transporte de
passageiros utilizado para a realizagdo de viagens individualizadas por intermédio de
veiculos particulares;

LXXXI - TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO INTERMUNICIPAL: servigo de transporte
publico coletivo entre Municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros urbanos ou
que integrem a mesma regido metropolitana;

LXXXIl - TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: servico publico de transporte de
passageiros acessivel a toda a populagdo mediante pagamento individualizado, com
itinerarios e pregos fixados pelo Poder Publico;

LXXXIIl - TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL: servigo remunerado de transporte de
passageiros aberto ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizagéo de
viagens individualizadas; .

LXXXIV - TRANSPORTE PUBLICO: servigo de transporte proporcionado pelo poder
publico e que atende a todos os cidad&os, sem qualquer distingéo;

LXXXV - TRANSPORTE SOLIDARIO: uso alternado de um automdvel particular, por
duas ou mais pessoas. Em geral, os participantes solidarios, sdo proprietarios de um
automovel e alternam o seu uso deslocando apenas um veiculo para as viagens do grupo,
resultando em economia e redugéo de congestionamento no transito;

LXXXVI - TRANSPORTE URBANO DE CARGAS: servigo de transporte de bens,
animais ou mercadorias;

LXXXVII - TRICICLO: veiculo de trés rodas;

LXXXVIII - UNIDADES DE PLANEJAMENTO: unidades territoriais de referéncia para a
concepgdo e implementacao de politicas e intervengdes setoriais, de forma integrada, nas
diversas instancias da Administracdo Municipal;

LXXXIX - UFICAS: Unidade Fiscal do Municipio;

XC - VAGA: espago destinado ao estacionamento de veiculos;

XCI - VEICULO PORAPLICATIVO: atividade econémica privada de transporte individual
remunerado de passageiros;

XCII - VEICULO COMPARTILHADO: servico de locagdo de veiculos disponibilizados
em vagas de estacionamento em vias e logradouros publicos;

XCIIl - VIA COMPARTILHADA: via de circulagdo aberta a utilizagdo publica,
caracterizada pelo compartilhamento entre modos diferentes de transporte, tais como
veiculos motorizados, bicicletas e pedestres;

XCIV - VIA EXCLUSIVA: via de circulagdo aberta exclusivamente ao trafego de
determinadas categorias de veiculos, devidamente sinalizadas para tal;

XCV - VIA PREFERENCIAL DE PEDESTRES: via destinada a circulagéo exclusiva de
pedestres, com tratamento especifico, podendo permitir acesso a veiculos de servigo ou
acesso aos imoveis lindeiros;

XCVI - VIA: superficie por onde transitam veiculos, motorizados e ndo motorizados,
compreendendo a pista, dotada ou néo de canteiro;

XCVII - VIA ARTERIAL: é aquela caracterizada por interse¢des em nivel, geralmente
controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias coletoras e locais,
possibilitando o transito originado das vias de transito rapido e entre as regides da cidade;

XCVIII - VIA COLETORA: é aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arterial, possibilitando o transito
dentro das regides da cidade, com ordenamento de horarios para o trafego de veiculo de
carga;

XCIX - VIA ESTRUTURAL: via que constitui a ossatura principal do Sistema Viario,
dando suporte ao transporte coletivo urbano;

C - VIA DE TRANSITO RAPIDO: aquela caracterizada por acessos especiais com
transito livre, sem intersegdes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem
travessia de pedestres e pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida em nivel;
Velocidade méaxima 80 km/h;

Cl - VIA LOCAL: é aquela destinada apenas ao acesso local, com transito de baixa
velocidade, ndo permitido o trafego de veiculo de carga;

CIl - VIA MARGINAL: via implantada as margens das rodovias, anel virio, ferrovias,
cursos d"agua, permitindo a circulagdo e acesso as edificagdes lindeiras, sem prejudicar a
fluidez e seguranga das rodovias;

CllIl - VIARURAL DE CAMPOS DOS GOYTACAZES: sao as destinadas ao acesso as
areas rurais do municipio, também identificadas por CA;

CIV - VIADUTO: obra de construgéo civil destina a transpor uma depresséo de terreno
ou servir de passagem superior.

SECAOIl

DOS PRINCIPIOS, DIRETRIZES, OBJETIVOS GERAIS DO
PLANMOBS

Art.4°. O PLANMOBS obedece aos seguintes principios:

|- Reconhecimento do espago publico como bem comum;

|- Priorizagéo de deslocamentos a pé e de bicicleta;

lll- Universalidade do direito de se deslocar e de usufruir a cidade;

IV- Acessibilidade e desenho universal;

V- Desenvolvimento sustentavel da cidade, nas dimensdes socioeconémica e ambiental;

VI- Desenvolver a estruturagdo do sistema de transporte em observancia com as
ocupagoes territoriais;

VII- Gestao democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica de
Mobilidade;

VIII- Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos
de transporte e servicos;

IX- Equidade no acesso dos cidad&os ao transporte publico coletivo, ao uso do espago
publico de circulagao, vias, logradouros e edificios;

X- Seguranga nos deslocamentos das pessoas e cargas;

XI- Seguranga nos deslocamentos para promogéo da salde e garantia da vida;

Xll- Adequacgéo da circulagédo de veiculos de tragédo animal;

XIIl- Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo e na prestagdo do servigo de
transporte;

XIV- Integragao com os sistemas viarios estaduais e federais;

XV- Elaboragéo de diagnésticos e estudos visando avaliar as possibilidades de melhorias
nos sistemas de transito e transportes coletivos;

XVI- Implementagdo de programas educacionais e campanhas educativas visando a
conscientizagdo para aumento da seguranga da mobilidade.

Art.5°. O PLANMOBS orienta-se pelas seguintes diretrizes:

|- Priorizagdo dos pedestres, das pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida
(permanente ou temporaria) e dos ciclistas;

Il- Criagédo de medidas de estimulo a utilizagédo do transporte ativo;

I1I- Criagdo de medidas de desestimulo a utilizagao do transporte individual motorizado;

IV- Integragdo com a politica municipal de desenvolvimento e respectivas politicas
setoriais de habitagdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no
ambito do Municipio;
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V- Mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de
pessoas e cargas no Municipio;

VI- Priorizagdo dos projetos de transporte publico coletivo;

VII- Integragéo dos diversos meios de transporte;

VIII- Planejamento da mobilidade orientado pelo gerenciamento de demanda, via
sistema de controle, através de método tecnolégico que permita o equilibrio entre oferta e
demanda, origem e destino;

IX- Estimulo ao uso de combustiveis renovaveis e menos poluentes;

X- Fomento a pesquisas relativas a sustentabilidade ambiental e a acessibilidade no
transito e no transporte;

XI- Promover parcerias publico-privadas para financiamento de agdes necessarias a
implementacéo do PLANMOBS;

Xll- Promogéo de agdes educativas capazes de sensibilizar e conscientizar a populagéo
sobre a importancia de se atender aos principios do PLANMOBS;

XIll- Priorizagdo do investimento publico destinado a melhoria e expansdo da
infraestrutura e sinalizagdo aos meios ndo motorizados;

XIV- Priorizagéo do investimento publico destinado a melhoria e expanséo da estrutura
do transporte publico coletivo.

Art.6°. O PLANMOBS possui como objetivos gerais:

|- Proporcionar o acesso amplo e igualitario ao espago da cidade, priorizando os meios
de transporte coletivos e ndo motorizados, de forma inclusiva;

1I- Contribuir para a redugéo das desigualdades e para a promogao da inclus&o social;

I1I- promover o acesso aos equipamentos de servigos basicos e sociais;

V- Proporcionar melhoria das condigdes da cidade no que se refere a acessibilidade,
desenho universal e a mobilidade;

V- Promover o desenvolvimento com a mitigagdo dos custos ambientais e
socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas no municipio;

VI- Consolidar a gestdo participativa como instrumento de garantia da construgdo
continua do aprimoramento da mobilidade.

Art.7°. As diretrizes do PLANMOBS encontram-se estruturadas sob os seguintes temas:

|- Dos meios ndo motorizados (Pedestre, ciclista e tragdo animal);

Il- Dos meios motorizados (Terrestre, ferroviario, hidroviario e aéreo);

Ill- Da infraestrutura de mobilidade (Via, moderador de velocidade, pavimentagéo e
sinalizagéo);

IV- Dos Polos Geradores de Viagens (em conformidade com o Plano Diretor do
municipio);

V- Da Politica de Uso do Solo e sua gestéo;

VI- Da participagéo cidada — Conselho Municipal de Mobilidade Urbana Lei 8755/2014;

VII- Ao incremento de uma politica de integragdo da mobilidade ativa;

VIII- Estimulo ao sistema de circulagdo de pedestres, integrando pessoas com
deficiéncias ou mobilidade reduzida, estabelecendo metas especificas para atendimento a
acessibilidade parametrizada pelo desenho universal;

IX- Diretrizes do Sistema Cicloviario:

a) estabelecer as diretrizes especificas, objetivos e elementos constitutivos;

b) definir a rede cicloviaria estrutural, segura, compartilhada e integrada;

c) estabelecer as estruturas e os tipos dos estacionamentos de bicicletas;

d) normatizar um sistema de bicicletas compartilhadas, e suas diretrizes especificas.

X- Integragcdo com a politica municipal de desenvolvimento urbano e respectivas
politicas setoriais de habitagdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo
no ambito do Municipio;

XI- Integragdo com as politicas setoriais, de forma a assegurar melhores condigdes de
mobilidade, acessibilidade e conectividade em todo o espago urbano e contribuir para seu
aprimoramento;

XlI- Mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdémicos dos deslocamentos de
pessoas e cargas no Municipio;

XIIl- Desenvolvimento do sistema de transporte coletivo do ponto de vista quantitativo
e qualitativo;

XIV- Integragéo dos diversos meios de transporte;

XV- Planejamento da mobilidade urbana orientado pelo gerenciamento de demanda;

XVI- Estimulo ao uso de combustiveis renovaveis e menos poluentes;

XVII- Fomento a pesquisas relativas a sustentabilidade ambiental e a acessibilidade no
transito e no transporte;

XVIII- Busca por alternativas de financiamento para as agbes necessarias a
implementagéo do PLANMOBS;

IXX- Priorizagdo do investimento publico destinado @ melhoria e expanséao do sistema
viario para a implantagdo da rede estruturante de transporte publico coletivo.

SECAO I
DO SISTEMA DE MOBILIDADE

Art.8°. O Sistema de Mobilidade de Campos dos Goytacazes é o conjunto organizado e
coordenado de meios, servigos e infraestruturas, que garante o deslocamento de pessoas
e bens na cidade.

§ 1° Séo os meios de transporte:

|- Motorizados;
1I- Nao motorizados.

§ 2° Os servigos de transporte sdo classificados:
|- Quanto ao objeto:

a) de passageiros;

b) de cargas.

II- Quanto a caracteristica do servigo:
a) Coletivo;
b) Individual.

11l- Quanto a natureza dos servigos:
a) Publico;
b) Privado.

§ 3° Sao infraestruturas da mobilidade urbana:

|- Vias e demais logradouros publicos, inclusive metro, ferrovias, hidrovias, ciclovias,
ciclofaixas e ciclorrotas;

Il- Baias, estacionamentos, incluindo os paraciclos, estacionamentos de bicicletas e
bicicletarios;

Ill- Pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;

IV- Terminais, estagdes e demais conexdes;

V- Sinalizagéo viaria e de transito;

VI- Instrumentos de controle, fiscalizagdo, arrecadacéo de taxas e tarifas e difuséo de
informagdes.

CAPITULO Il

SECAO|

DOS MEIOS NAO MOTORIZADOS
(PEDESTRE, CICLISTA E TRAGAO ANIMAL)
PEDESTRE

Art. 9°. Fica o 6rgao municipal de planejamento - responsavel por projetar, planejar e
acompanhar o processo de implementagdo do PLANMOBS, nos termos definidos no Plano
Diretor Participativo, especialmente nos arts. 405 a 413.

Art. 10. A referida lei tem por objetivo implantar uma politica visando a qualidade das
calgadas e rotas caminhaveis, que direcione qualificar a infraestrutura de mobilidade dos
trajetos realizados por pedestres, prioritariamente nos equipamentos publicos municipais,
estaduais e federais, os pontos de acesso ao transporte publico coletivo e os polos
geradores de viagens, que poderdo utilizar faixas compartilhadas, a ser definido pelo érgao
municipal de planejamento, nos termos da Norma de Acessibilidade - NBR 9050/20 e Lei
Brasileira de Inclusao da Pessoa com Deficiéncia — Lei n® 13.146/15.

§ 1° Ap6s a realizagdo das consultas publicas e procedimentos descritos no § 4° deste
artigo, o 6rgdo municipal de planejamento devera elaborar estudos para qualificagdo de
calgadas e rotas caminhaveis, definindo os trajetos a serem qualificados, sua ordem de
prioridade, o cronograma e os modos de execugéo.

§ 2° Essa politica abrangera os trajetos realizados por pedestres, entre os equipamentos
e os polos geradores de trafego e equipamentos publicos, municipais, estaduais e federais,
sendo prioritérios aqueles entre unidades escolares e de saude, o primeiro ponto de acesso
ao transporte coletivo e secundarios os polos geradores de trafego publicos e privados,
atendendo a legislagao, norma de acessibilidade e desenho universal.

§ 3° Arequalificag@o devera beneficiar todos os passeios publicos da quadra em que o
trajeto esta inserido, além e integrar o trajeto com a préxima quadra e assim sucessivamente.

§ 4° Fica o 6rgao municipal de planejamento responsavel por identificar os equipamentos
publicos municipais, estaduais e federais e os pontos de acesso do transporte coletivo em
suas respectivas areas de abrangéncia.

§ 5° A qualificagao dos trajetos contemplados pelo Programa podera ser financiada com:
de forma privada pelos proprietarios dos lotes lindeiros ao trajeto; por recursos publicos;
por parceria publico-privada ou através de compensagdes urbanisticas em conformidade
com a legislagao.

§ 6° O 6rgao municipal de planejamento ficara responsavel por desenvolver os projetos
técnicos de calgadas e passeios publicos e o 6rgdo municipal de infraestrutura por conduzir
e fiscalizar a execugdo de obras das calgadas e passeios publicos, visando a total seguranga
e confortos aos pedestres.

§ 7° Todo o projeto de edificagdo — reforma, acréscimo e novo — devera apresentar
também, projeto construtivo, executivo (detalhado) das calgadas frontal e lindeiras,
compatibilizando-as conforme a legislagdo, normas de acessibilidade e de desenho
universal.

SECAOIl
DO CICLISTA

Art. 11. Fica o 6rgdo Municipal de Transito e Transporte (IMTT) responsavel pela
implantagdo da malha cicloviaria integrada de Campos dos Goytacazes.

Art. 12. Esta Lei define as condigdes para a malha ciclovidria integrada com a
infraestrutura adicional necessaria, como: piso regular antiderrapante, iluminagdo para
ciclismo noturno, largura conforme recomendacéo de legislagdo em vigor, arborizagéo ou
cobertura artificial (ao longo de vias coletoras e arteriais e corredores estratégicos), paraciclo
,estacionamento de bicicletas e bicicletario, além de elementos de apoio e suporte para as
bicicletas (garagem mecénica, banheiro, etc), e nos modais motorizados complementares,
préximos as estacdes e terminais de embarque e desembarque . O érgao municipal de
planejamento, definird o sistema de cobertura natural ou artificial nos trechos da malha
cicloviaria. Parte da estrutura cicloviaria podera ser implantada em via compartilhada,
desde que dimensionada e sinalizada conforme legislagdo em vigor.

SECAO Il
DA TRAGAO ANIMAL

Art. 13. Fica garantido o disposto na Lei Federal n.° 9.605/1998, artigos 32 e 70, § 3°
que tipifica respectivamente como crime ambiental e infragdo administrativa a pratica de
maus tratos aos animais.

§ 1°: Garante a execugdo na Lei Estadual n.° 7194 / 2016, artigos 1°, 2°3° e §
1° e § 2° do 4° que dispde sobre a obrigatoriedade do poder publico através de seus
érgaos competentes, a recolher os animais utilizados em transporte de cargas, materiais
ou pessoas que sofram maus tratos por parte de seus donos e/ou usuérios ; conceitua o
ato de carregar, transportar, alugar, nestes casos, charretes, carrogas e demais materiais
usados para tragdo de animais e transporte de pessoas, materiais tais como: entulhos,
lixos, mobiliario, ferragens, principalmente quando utilizados por cavalos, burros, jumentos
e demais animais considerados de carga e responsabiliza todo individuo que utilizar
animais para situagdes de fretamento, transportes de cargas, materiais ou pessoas, nas
areas urbanas e rurais, por quaisquer atos que caracterizam maus tratos aos mesmos.

§ 2°: Garante a execugao da Portaria EMUT n.° 83/1998, e posteriores a serem editadas
pelo 6rgdo competente.

ECAQ IV

DOS MEIOS MOTORIZADOS
(TERRESTRE, HIDROVIARIO E AEREO)
TERRESTRE

Art. 14. A Secretaria Municipal de Fazenda, devera apresentar plano de unificacdo
técnica de nomenclatura dos logradouros, com sequéncia por ordem numérica dos iméveis
em conformidade com o cadastro imobilirio.

Pardgrafo dnico: O 6rgdo municipal de transito e transporte coordenardo a
aprovacdo e a implantagcdo pelos entes municipal, estadual e federal, conforme as suas
responsabilidades, as solugdes para integragéo do transito.
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SECAOV
DO RECURSO HIDROVIARIO

Art. 15. A gestéo dos recursos hidricos presentes na capital esta sob a governanga do
respectivo ente federado, entre as bacias componentes da Rede do Baixo Paraiba do Sul —
RBPS. A Bacia Hidrografica do Rio Paraiba do Sul, é a principal unidade de gerenciamento
dos recursos hidricos e aquela que cobre quase a totalidade da area do Municipio de
Campos dos Goytacazes.

Art. 16. O comité da Bacia do Baixo Paraiba criado pelo Decreto Estadual n® 41.720,
em 03 de margo de 2009 para deliberar sobre o gerenciamento dos recursos hidricos da
regido com participagdo do Estado e do Municipio além da sociedade civil organizada.
Entre os diversos objetivos do comité estdo especialmente: a compatibilizagdo do
gerenciamento dos recursos hidricos e a protegdo dos mananciais com o uso e ocupagao
do solo, o desenvolvimento regional, sécio econdmico e a protecdo do meio ambiente;
apoiar o desenvolvimento do transporte aquaviario e seu aproveitamento econémico de
forma compativel com os usos mliltiplos e o controle de inundagdes, ainda, garantir os
meios de abastecimento ao consumo humano. Dessa forma, qualquer agéo de transporte
e mobilidade urbana de iniciativa da Prefeitura Municipal de Campos dos Goytacazes,
utilizando os recursos hidricos da regido, deve passar por deliberagdo do comité.

Art. 17. O 6rgdo municipal de planejamento, elaborara estudo, mapeara e desenvolvera
a rede de hidrovias municipais (REHIM), de acordo com o estudo, a ser denominado de
Transporte Aquaviario Municipal - TAM. O mesmo devera ser dividido em transporte de
passageiros e transporte de cargas publicas e privadas comerciais ou ndo, sendo:

|- Transporte aquaviario municipal de cargas publicas: caracteriza-se pelo transporte de
cargas pesadas e volumosas de interesse publico tais como: sedimentos de drenagem —
resultante de materiais depositados no fundo dos leitos de rios e lagos e diversos residuos
de superficie. Essa categoria pode incluir lodo contaminado e toda sorte de detritos langados
nas margens dos corpos d’agua; lodo de ETE e ETA — subproduto do tratamento de aguas
e esgoto gerado em Esta¢des de Tratamento de Esgoto (ETE) e Estages de Tratamento
de Agua (ETA); lixo urbano — parte dos descartes de residuos sélidos urbanos gerados por
domicilios e estabelecimentos comerciais, residuos de varrigao de ruas, de poda e capina,
residuos industriais e rurais; entulho — caracterizado por restos de todo tipo de materiais de
construgdo, incluindo minerais e ndo minerais; terra — resultante de escavagdes promovidas
por obras civis privadas e publicas;

Il- Transporte aquaviario municipal de cargas comerciais: caracteriza-se pelo
transporte de cargas comerciais tais como: cargas comerciais pioneiras — séo resultado do
processamento de cargas publicas triadas para reciclagem, reuso, destinados ao uso em
agricultura, pavimentacao, etc.; insumos para a construgéo civil — como areia e brita, além
de materiais resultantes do processamento de inertes; hortifrutigranjeiros — produtos da
agricultura e pescados das regides periféricas;

Ill- Transporte aquaviario municipal de passageiros: garantido acesso nos termos
do Decreto Federal 5296/2004, o transporte de passageiros pelo hidroanel do estudo e
desenvolvimento da REHIM a ser definido pelo planejamento do 6rgdo municipal de
planejamento, sera dividido em: passageiros — transporte universal complementar aos
demais sistemas de transporte de superficie terrestre, com utilizagdo de barcos especificos
para essa finalidade; veiculos — transporte de veiculos motorizados, coletivos ou individuais,
e ndo motorizados, utilizando ou ndo algas para travessia de reservatérios; turismo —
transporte dedicado ao turismo e ao lazer, em diversas modalidades, como: educagédo
ambiental e cultura, dentre outros.

Art.18. Por definicdo o 6rgao municipal de planejamento, definird a necessidade do
Hidroanel Municipal quanto a diversidade de equipamentos e infraestruturas de transbordo,
que pode ser de carater interurbano e intraurbano, além das distritais, conforme o caso.
Entre eles podem ser destacados os Portos Aquaviarios Urbanos de Cargas Publicas que
se dividem em dois tipos:

|- Portos de origem que enviam cargas pela hidrovia tais como: dragaportos — fixos
ou moveis séo destinados a manutengéo permanente da hidrovia, utilizados nos servigos
continuos de desassoreamento; lodoporto — porto construido em locais adjacentes as
estagbes de tratamento de agua e esgoto para recolhimento de lodo para tratamento
em outra area; ecoporto — porto construido em locais estratégicos do hidroanel para
recebimento e transbordo de residuos sélidos pré-triados para reciclagem; transportos
— portos para recebimento de entulho, terra e outros residuos sélidos néo triados para
triagem ou transbordo de grandes volumes;

Il- Portos de destino que recebem e transformam cargas de residuos sélidos: triportos
— portos intermodais para carga, descarga, triagem e processamento de residuos. Tém por
caracteristica agregar multiplas fungdes e ser acessivel pelos modos rodo e hidroviario;

Ill- O conjunto das intervengdes previstas no projeto do Hidroanel Municipal, podera
necessitar do desenvolvimento de veiculos com caracteristicas especiais para o transporte de
carga e passageiros. Entretanto, sera necessario o reconhecimento dessas especificidades
pelo 6rgdo municipal de planejamento, de modo a promover o correspondente incentivo
publico ou publico-privado a produgdo, de forma a estabelecer um novo mercado de
formagao para esses equipamentos.

SECAO VI
DO SISTEMA AEREO

Art. 19. O Sistema de Infraestrutura Aeroviaria € composto por linhas de transporte
de carga e passageiros por avides e helicopteros em viagens com origem ou destino no
Aeroporto Bartolomeu Lisandro (ABL) (ou em sobrevoo da capital do Estado e outras
regides) e pelas instalagdes e equipamentos necessarios para o servigo. E atividade de
ambito regional e nacional em que os aeroportos, aerédromos e heliportos localizados
nos municipios tém uso compartilhado entre estas municipalidades e destas com diversos
municipios e estados.

Art. 20. O sistema aeroviario € um dos componentes do sistema de mobilidade e na
esfera municipal o transporte aéreo deve ser controlado quanto as interferéncias causadas
pela geragao e atragao de viagens terrestres, decorrentes tanto do transporte de pessoas
como de carga. Os aeroportos sé@o polos de atragao regional, parte das viagens geradas
sdo demandas de outras municipalidades e estados. Analogamente o transporte aéreo
deve ser controlado quanto aos impactos ambientais causados por sua operagdo, com
permanente monitoramento e aprimoramento das operagdes.

Art. 21. A instalagdo e operagdo dos equipamentos de infraestrutura aeroportuaria
(aeroportos, aerédromos, heliportos e helipontos e instalagdes de apoio) devem obedecer
ao disposto pela legislagdo municipal além do Cdédigo Brasileiro de Aeronautica (CBA) e
demais normas federais e estaduais. O conjunto das atividades do sistema aeroviario deve
seguir as diretrizes de:

|- Respeito as condi¢des de seguranca, salubridade e conforto da populagdo lindeira
aos equipamentos da infraestrutura aeroportuaria;

Il- Respeito as condigdes ambientais e urbanisticas das areas de influéncia da
infraestrutura aeroportuaria bem como das atividades de deslocamento das aeronaves
sobre as areas urbanas.

Art. 22. A instalagédo, reforma e ampliagdo dos equipamentos de infraestrutura
aeroportuaria no ABL, devera ser submetida a prévia analise ambiental apresentadas em
Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental — EIA/RIMA ou EIVI/RIV
— quando couber, ao Conselho Municipal de Mobilidade. O estudo de impacto ambiental
deve observar e estabelecer normas, sobretudo as relativas a horarios de funcionamento,
aproximacéo e saida das aeronaves, geragdo de ruidos e vibragdes. A analise de aprovagéao
destes equipamentos deve trata-los como polos geradores de viagem/ trafego, para a
definicdo de medidas mitigadoras/compensatérias dos impactos relativos & construgéo,
reforma e operagéo da infraestrutura aeroportuaria.

Paragrafo unico: O 6rgdo municipal de planejamento, deverdo elaborar o plano de
transporte para a infraestrutura aeroviaria e plataforma logistica.

SECAO VIl
DA INFRAESTRUTURA DE MOBILIDADE

(ACESSIBILIDADE, SISTEMA_VIARIO, MODERADOR DE
VELOCIDADE, PAVIMENTAGAO, SINALIZACAO E
ESTACIONAMENTO)

ACESSIBILIDADE

Art. 23. O 6rgao municipal de planejamento, desenvolvera o planejamento para a
implantagdo do projeto de padronizagao e acessibilidade universal das calgadas, conforme
conceitos de Desenho Universal, com prioridade para os equipamentos urbanos e polos
geradores de trafego.

Pardagrafo tnico: O planejamento de padronizagao e acessibilidade das calgadas, a ser
desenvolvido pelo érgdo municipal de planejamento, incluira: faixas de uso, altura acima
do pavimento livre de obstaculo, dispositivos para a inibigdo de estacionamento, instalagao
de rotas acessiveis, dotadas de pisos tateis direcionais e de alerta, caracteristicas do
material de revestimento, bem como dos rebaixamentos para pessoa com deficiéncia ou
com mobilidade reduzida e acesso de veiculo motorizado.

Art. 24. Na implantagdo de loteamentos, condominios, edificagcdes e equipamentos
urbanos, deve ser garantida a adequagdo de calgadas e meios-fios para assegurar as
condigdes de circulagédo dos pedestres e pessoa com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida, incluso em todas as intersecdes semaforizadas ou ndo, com tempos adequados
de travessia completa e trajetos, conforme cada caso, todos com acessibilidade, nos termos
das normas e legislagdo em vigor.

Art. 25. O passeio publico é parte integrante da via publica, destinado, prioritariamente,
a circulagdo de pedestres e pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, sendo
obrigatdria sua construgdo em toda a testada do terreno, edificado ou nao, garantindo ao
pedestre e as pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, o deslocamento com
acessibilidade, integracéo, inclusdo e seguranga, em conformidade com as normas de
acessibilidade e legislagao vigente.

|- O passeio publico devera em todas suas dimensdes estar livre de quaisquer obstaculos
nao essenciais ao mobiliario urbano, inclusive sem interferéncia de portdes e outros tipos
de projegdes;

Il- Os postes e equipamentos de mobilidrio urbanos sempre demarcados por pisos
tateis, ndo poderao promover estreitamento nas dimensdes regulamentares e nem conter
acessorios em projecdes laterais com altura inferior a 2,20 (dois metros e vinte centimetros);

11I- O passeio publico podera, em determinadas circunstancias devidamente sinalizados,
compartilhar espago com ciclofaixa, desde que o 6rgdo municipal de planejamento, aprove;

IV- A construgdo de passeios devera atender as definicdes da norma e legislagdo em
vigor e ao conceito de Desenho Universal.

Art. 26. O rebaixo de meio-fio para o acesso veicular ndo podera ultrapassar 50%
(cinquenta por cento) da testada do imével e nem ultrapassar os limites do lote.

§ 1° - Os imoveis com testada inferior a minima definida pela Lei de Parcelamento, ndo
possuirdo rebaixo ou qualquer outro dispositivo para o acesso veicular.

§ 2° -: O rebaixo para acesso veicular obedecera:

|- Rebaixos de até 7,0m (sete metros) cada um, sendo a distancia entre eles néo inferior
a 5,0m (cinco metros) e a distancia do rebaixo as divisas do lote n&o inferior a 1,00m (um
metro), para lotes superiores a 10,00m (dez metros);

1I- Rebaixo de, no maximo, 3,50m (trés metros e cinquenta centimetros), ndo necessitam
de afastamento da divisa do lote, desde que Unico e em loteamento cujo lote minimo seja
igual ou superior a 12,00m (doze metros);

I1I- No loteamento cujo lote minimo tenham testada de 6,00m (seis metros - AEIS), 7,00
(sete) metros ou 10,00m (dez metros), o acesso para veiculos devera ser alternado lote a
lote, ou seja, um lote do lado direito, o seguinte do lado esquerdo e assim sucessivamente,
o alinhamento do rebaixo em relagéo a divisa do lote ndo sera inferior a 0,50m (cinquenta
centimetros).

§3° Posto de combustivel e as atividades classificadas como Seguranca Industrial,
de porte médio e grande nos termos do Zoneamento e Lei de Uso e Ocupagao do Solo,
poderdo implantar rebaixo em toda testada do lote, exceto quando de esquina onde os
rebaixamentos ndo deverdo ocupar a curva de concordancia das testadas:

|- Que os rebaixos distem das divisas do lote, no minimo, 0,5m (cinquenta centimetros);

II- Atenda ao art. 41.

§4° As demais atividades, nos termos da Lei de Uso e Ocupagédo do Solo, terdo a
extenséo de seus rebaixos conforme projeto aprovado pelo 6rgdo municipal competente.

Art. 27. Nenhum acesso para veiculos podera estar localizado ao longo do
desenvolvimento da curva de concordancia entre duas vias ou em intersegéo viaria, seja
em nivel ou desnivel.

Art. 28. A baia que atender a necessidade de embarque/ desembarque de passageiros,
terad a largura de 2,20m (dois metros e vinte centimetros) e, devera reservar a largura do
passeio publico, nos termos da Lei de Parcelamento do Solo, em atendimento ao perfil
viario definido. O comprimento minimo sera de 5,00m (cinco metros).

Art. 29. Todos os edificios verticais, comerciais, mistos e residenciais, assim como
os imoveis que abrigarem estabelecimentos Polos Geradores de Viagens, que forem
construidos deverdo deixar uma baia de embarque e desembarque de passageiros, para
que nao haja interferéncia na fluidez do transito. A execu¢do da baia para as necessidades
de embarque/ desembarque de passageiros, devera:

|- Ter concordancia de 45° entre o meio-fio da via publica e o meio-fio a ser implantado
no recuo;

Il- O passeio nao podera ter, na area de transicéo, largura inferior ao definido na Lei de
Parcelamento do Solo;

I1I- Estar condicionada a viabilidade de construgéo de passeio publico com acessibilidade.

§1° Para execugao de baia devera ser emitido, pelo 6rgdo municipal responsavel pelo
transito e transporte, parecer no qual sera avaliada as condigdes de seguranca e fluidez
de trafego.
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§2° O desenho orientativo para execugdo da baia devera ser estabelecido pelo érgao
de planejamento.

Art. 30. Casos excepcionais ndo previstos nesta lei, deverdo ter o parecer do 6rgéo
municipal de planejamento.

SECAO VIl
SISTEMA VIARIO

Art. 31. Sao diretrizes gerais do Sistema Viario:

|- Promover, o desenvolvimento e a integragcdo do sistema viario, em condigdo de
deslocamento das pessoas e dos bens, com intervengdes que priorizem a circulagdo dos
meios ndo motorizados, a seguir, dos veiculos destinados ao transporte publico coletivo,
apos, os de abastecimento das atividades econémicas, por fim, os veiculos motorizados
individuais;

Il- Assegurar que o transporte publico possua rotas nas proximidades aos principais
equipamentos publicos oferecidos pela prefeitura a populagéo;

I1l- Reavaliar e remodelar os pontos e paradas do transporte publico visando qualificar a
locomogao da populagdo, 0 aumento da segurancga e o respeito as pessoas com deficiéncia
ou com mobilidade reduzida, com o objetivo de oferecer uma infraestrutura adequada de
abrigo aos passageiros, bem como para o embarque e o desembarque acessivel.

V- Elaborar planos de acédo que reduzam os conflitos entre veiculos destinados ao
transporte publico coletivo e os de abastecimento das atividades econémicas e destes com
os demais veiculos circulantes, com prioridade de circulagdo aos meios coletivos;

V- Promover a seguranga do transito de forma a minimizar a ocorréncia de acidentes,
considerando, em todas as situagoes, a prioridade e o respeito aos pedestres, pessoa
com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, ciclistas e outros condutores de veiculos
nao motorizados, que deverdo receber tratamento prioritario nas intervencdes (vias e
sinalizacao) do sistema viario;

VI- Estimular o aumento da vitalidade urbana, por meio de vias visualmente ativas, e
da correta interagdo das fungdes dos mdltiplos usos, circulagéo e estacionamento, bem
como, com as atividades econdmicas existentes e desejaveis - a serem implantadas - em
cada regido do Municipio, de acordo com as definigdes contidas no Plano Diretor e suas
leis complementares;

VII- A utilizagédo das vias urbanas de sentido Unico devera prever estacionamento no
lado esquerdo da via;

VIII- Nas vias com grande concentragdo de Estabelecimento Geradores de Trafego e
largura total inferior a 12 m (doze metros), a critério do IMTT, o estacionamento a esquerda
podera ser eliminado em fungdo da criagdo de faixa exclusivamente para embarque e
desembarque de passageiros.

Art. 32. O 6rgédo municipal de planejamento, ira elaborar estudo considerando o Plano
Diretor e leis complementares, com vistas a desenvolver e aplicar as melhores solugdes
vidrias, classificando-as conforme sua hierarquia, beneficio e viabilidade para o municipio.

Art. 33. O IMTT, regulamentara a velocidade de deslocamento dos veiculos e revisara
a sinalizacao, compativel com os requisitos de seguranca viaria, definidos na legislacéo
vigente, em especial nas dreas de movimentacédo de pedestres e no entorno dos polos
geradores de trafego.

Art. 34. O IMTT, implantard o sistema de fiscalizagdo eletronica de velocidade, de
avango de vermelho em semaforo e de invaséo de faixas de pedestres e de 6nibus, nas
areas de grande movimentacao de pedestres e em todos os corredores, respectivamente,
além de, nos locais criticos de maior ocorréncia de acidentes de transito.

Art. 35. Sao diretrizes de curto prazo do Sistema Viario:

|- Ampliar e requalificar a infraestrutura viaria destinada ao deslocamento, seguranca
e permanéncia de pedestres e pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, bem
como, a circulagdo de veiculos ndo motorizados e os de transporte publico coletivo e de
cargas. Consolidar o diagnéstico detalhado da mobilidade municipal, a partir do banco de
dados oriundos do sistema de transporte publico regular e alternativo, bem como aplicativos,
atualizando e detalhando os dados coletados, permanentemente. Podera ser utilizada base
de dados secundaria, desde que registrada oficialmente e, preferencialmente, gerada por
centros académicos consolidados no municipio com uso de solugdes tecnolégicas que
dispensem a realizagdo de abordagens domiciliares;

Il- Elaborar estudo de reestruturagcdo viaria, a partir do diagnéstico detalhado da
mobilidade municipal, que analise a malha viaria existente, que caracterize as fragilidades
vidrias e priorize a implantagéo e a integragdo de novas conexdes vidrias, considerando
as propostas do Plano Diretor e suas leis complementares, desenvolvendo alternativas e
selecdo das melhores solucdes de mobilidade sustentavel, classificando-as conforme sua
importancia, beneficio e viabilidade para o municipio;

IlI- O IMTT, devera elaborar Plano de Agdo Imediata de Transporte e Transito — PAITT,
com o objetivo de propor medidas e agdes imediatas para tratamento de deficiéncias no
sistema de transito e transporte no nucleo central do municipio e outras centralidades
dos nucleos distritais, diagnosticando os seus problemas de mobilidade e desenvolvendo
propostas para aplicagdo em curto prazo e de baixo custo.

IV- O IMTT, devera implantar sistema de prioridade de deslocamento de veiculos de
transporte publico coletivo, por meio da utilizagdo de medidas especificas de circulagdo,
como: bilhetagem eletronica e faixas exclusivas, nos corredores de transporte;

V- O IMTT, devera assegurar condigdes de circulagdo dos pedestres e pessoa com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida em todas as intersegdes semaforizadas, com
tempos adequados de travessia completa e trajetos com acessibilidade, que inclua a
sinalizagéo por placas com diregéo e tempo de percurso;

VI- O IMTT, devera regulamentar velocidade de deslocamento dos veiculos compativeis
com os requisitos de segurancga vidria, em especial nas areas de movimentagdo de
pedestres;

VIl- O IMTT, devera implantar sistema de fiscalizagao eletronica de velocidade, de
avango de vermelho em semaforo e de invasdo de faixas de 6nibus e de pedestre, em
todos os corredores semaforizados com prioridade nas areas de grande movimentagéo de
pedestres, ciclistas e pessoas com mobilidade reduzida e nos locais criticos - alto indice -
de ocorréncia de acidentes de transito;

VIII- O IMTT, devera desenvolver politica de estacionamento que contemple seguranga
vidria, capacidade das vias, abastecimento das atividades econdémicas e integragdo com
o sistema de transporte publico coletivo, considerando as diferentes necessidades dos
diversos modos de transporte motorizados e ndo motorizados;

IX- O IMTT, devera implantar facilidades para o deslocamento e estacionamento de
bicicletas no sistema viario, por meio da utilizagdo adequada dos diversos meios, como:
ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas e espagos compartilhados, com a adogéo de sinalizagdo
e acessibilidade para ciclistas, pedestres, pessoa com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida e veiculos motorizados;

X- O IMTT, devera desenvolver programas permanentes para mitigar os impactos
viarios diante das areas de lazer aos domingos e feriados, nos eventos culturais, populares,
feiras tematicas e outros, nas vias publicas, especialmente para que se, assegure o acesso
universal, o estacionamento publico a ser gerado no polo gerador de trafego, mesmo que
temporario, a fim de nao interromper o fluxo de pedestres, pessoa com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida e veiculos motorizados. Em todas as situagdes, devera ser garantida
a acessibilidade a circulagéo viaria no entorno das referidas areas;

XI-ASecretaria Municipal de Obras e Infraestrutura, devera criar programa de capacitagéo
e qualificagdo da méo de obra da construcéo civil e agentes publicos de fiscalizagado de
obras e urbanismo para os servigos de implantagcdo, manutengdo e requalificagdo de
calgadas, que contemple acesso universal, qualidade ambiental, modicidade das solugdes,
seguranca, conforto dos pedestres e pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida
em seu deslocamento, fluidez e permanéncia;

XII- As ciclovias e ciclofaixas serdo implantadas, com largura minima util unidirecional
ou bidirecional de acordo com as recomendagdes do CONTRAN. Deve ser compreendido
que a largura util refere-se ao espago efetivo de circulagdo da bicicleta, desconsiderando,
portanto, as marcas viarias de delimitagao. As ciclorrotas, deverao ser sinalizadas conforme
simbologia de acordo com Regulamentagdo CONTRAN em vigor. Nas vias ja consolidadas,
podera a critério do 6rgdo municipal de planejamento, a largura util podera ser reduzida
desde que justificada tecnicamente pelo 6rgdo municipal de transito e transporte de acordo
com legislagéo vigente;

XIlIl - Nas vias ja consolidadas, a largura util podera ser reduzida, a critério do érgao
municipal de planejamento, desde que justificada tecnicamente pelo érgao municipal de
transito e transporte de acordo com legislagéo vigente;

XIV - O IMTT, implantara a Faixa Segura para ciclistas e motociclistas, nas intersegdes
semaforizadas das vias de maior fluxo e registro de acidentes com motocicletas e ciclistas,
a fim de garantir seguranga a estes modais, com prioridade aos ciclistas, de acordo com
Regulamentagdo CONTRAN em vigor;

XV- O érgado municipal de planejamento devera definir a implementagdo de novas
vias perimetrais de modo a promover uma melhor distribuicdo do transito aliviando a
concentragao nos centros urbanos;

XVI - Requalificar e conectar a infraestrutura cicloviaria permanente existente;

Art. 36. Sao diretrizes de médio prazo do Sistema Viario:

|- Implantar as principais intervengdes viarias previstas no mapa de Macroestruturagéao
viaria do Plano Diretor Participativo;

Il- Elaborar Plano de Agéo Imediata de Transporte e Transito — PAITT, com o objetivo
de propor medidas e agbes imediatas para tratamento de deficiéncias e garantias de
acessibilidade e de desenho universal, no sistema de transito e transporte;

IlI- Implantar sistema de controle de trafego inteligente, com dispositivos para prioridade
ao deslocamento, acessibilidade e seguranca de pedestres, pessoa com deficiéncia ou
com mobilidade reduzida e acesso ao sistema de transporte publico coletivo;

V- Avaliar o desempenho dos deslocamentos no sistema viario quanto a utilizagao pelos
diversos modos de transporte, considerando as questdes de seguranga, acessibilidade e
prioridades definidas nas diretrizes de curto, médio e longo prazos e, executar as medidas
de adequacao, corregéo e expansado, de acordo com cada caso, a ser definido pelo IMU
(Instituto Municipal de Urbanismo), ou érgao municipal de planejamento.

Art. 37. Sao diretrizes de longo prazo do Sistema Viario:

|- Ampliar e requalificar a infraestrutura viaria secundaria definida no mapa de
Macroestruturagao viaria do Plano Diretor Participativo destinada ao deslocamento e
permanéncia de pedestres circulagdo de veiculos de transporte publico coletivo e cargas,
além do deslocamento e permanéncia prioritarios de pedestres e pessoa com deficiéncia
ou com mobilidade reduzida, incluso nas éareas distritais;

Il- O érgédo municipal de planejamento, devera rever e planejar novas etapas para os
Planos de Ac¢éo Imediata de Transporte e Transito — PAITT, considerando as, alteragoes e
as implantagdes executadas e atualizadas na infraestrutura viaria.

I1I- Ampliar a infraestrutura cicloviaria existente, requalifica-la e conecta-la com as rotas
de cicloturismo.

Art. 38. O Sistema Viario, definido pelo 6rgdo municipal de planejamento, e gerido pelo
6rgdo municipal de transito e transporte, é formado pela malha viaria, que é o conjunto de
todas as vias classificadas, aos meios ndo motorizados e aos motorizados, hierarquizadas
e dimensionadas segundo critérios funcionais e estruturais, observados os padroes
urbanisticos estabelecidos no Plano Diretor, na Lei de Parcelamento do Solo e na Lei de
Uso e Ocupagéo do Solo, agrupado e conectado, da seguinte forma:

|- O Sistema Viario Basico compreende as vias locais, que se conectam por vias coletoras
a malha viaria estrutural e incorpora malha ciclovidria, rotas acessiveis e acessibilidade
universal, conforme PAITT e agdes de médio prazo a serem definidas pelo érgdo municipal
de planejamento;

I1- O Sistema Viario Estrutural é caracterizado por dispor de forma ordenada a integragao
das principais regides da cidade, formado por vias coletoras, arteriais e de transito rapido,
que se integram através das vias coletoras e incorpora a malha cicloviaria, rotas acessiveis
e acessibilidade, conforme PAITT e agdes de médio prazo a ser definido pelo érgao
municipal de planejamento;

Ill- O Sistema Rodovidrio é caracterizado por vias Municipais, Estaduais e Federais,
de acesso ao municipio e trafego interurbano de alta velocidade e que possuem as
suas caracteristicas de transito e fluxo definidos em legislagdo especifica. Podem ainda,
incorporar malha cicloviaria, desde que atendida legislacéo especifica.

Paragrafo tnico: As vias arteriais que compdem o Sistema Viario Estrutural do municipio
de Campos dos Goytacazes, por serem os principais corredores de deslocamento viario no
perimetro urbano, devem receber tratamento diferenciado das vias locais e coletoras, com
prioridade nas intervengdes e sinalizagdes, para a melhoria na densificagdo ordenada do
uso do solo, com vistas a mobilidade sustentavel.

Art. 39. As vias que integram o Sistema Viario de Campos dos Goytacazes, com os
respectivos limites de velocidade definidos, em conformidade com o CTB — Lein® 14.071/20,
legislagao especifica e hierarquia, ficam classificadas de acordo com a importancia e fungéo
que proporcionam a mobilidade e o controle de acesso conforme abaixo:

|- Vias de Transito Rapido — VTR: aquela caracterizada por acessos especiais com
transito livre, sem interse¢des em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem
travessia de pedestres e pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida em nivel;
Velocidade maxima 80 km/h;

Il- Vias Arteriais — VA: aquela caracterizada por intersegcdes em nivel, geralmente
controlada por semaforo, com travessia de pedestres e pessoa com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias coletoras e locais,
possibilitando o transito originado das vias de transito rapido e entre as regides da cidade;
Velocidade maxima 60 km/h;

Ill- Vias Coletoras — VC: aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha
origem ou destino as vias de transito rapido ou arterial, com travessia de pedestres e
pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, possibilitando o transito dentro das
regides da cidade; Velocidade maxima 40 km/h;

IV- Via Local — VL: aquela caracterizada pelas interse¢des em nivel, destinada apenas
ao acesso local, com travessia de pedestres e pessoa com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida e transito de baixa velocidade; Velocidade maxima 30 km/h;

V- Via de Circulagdo Interna ou Travessa: via de baixo volume de trafego, com fungédo
de possibilitar o acesso direto as edificagoes, com travessia de pedestres e pessoa com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida; Velocidade maxima 20 km/h;

VI- Via Rural — CA: aquela caracterizada por interse¢cdes em nivel, sem travessia de
pedestres e pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, destinada ao acesso as
areas rurais ou rodovias; Velocidade maxima 80 km/h;

VII- Via de Protegdo Ambiental: destinada ao acesso local, com transito de baixa
velocidade e implantada no entorno de areas de preservagdo ambiental; Velocidade
maxima 30 km/h.

Art. 40. As vias Arteriais e Coletoras deverao ter a circulagdo dos veiculos em sentido
unico e quando em pista simples, deverao ter o estacionamento quando permitido no lado
esquerdo do sentido da circulagdo, de modo garantir a seguranca do motorista e deixando
a faixa da direita liberada para eventual embarque e desembarque de passageiros.

§1° Arelagéo das vias que compdem o Sistema Viario Basico, Estrutural e Rodoviario,
sua classificagdo, denominagéo, gabarito, perfil e simetria serado definidos por ato do Chefe
do Poder Executivo, nos termos desta lei;

§2° A relagdo das vias projetadas, sua classificagdo, denominagéo, gabarito, perfil e
simetria serdo definidos por ato do Chefe do Poder Executivo, nos termos desta lei.

Art. 41. O raio minimo da curva em Angulo de Concordancia (AC), de via, até 90°
(noventa graus), deve ser 5,00m (cinco metros). Nos casos onde o Angulo de Concordancia
—AC, formado entre os prolongamentos dos alinhamentos das vias que formam a interse¢éo
for maior que 90° (noventa graus), devera ter parecer do 6rgdo municipal de planejamento.

Art. 42. A sinalizagao viaria horizontal ou vertical, de competéncia do Poder Publico
Municipal, devera atender, no que couber, a normatizagéo federal e estadual que lhe é
propria.

Art.43.As areas para estacionamento na via publica e demais intervengdes no logradouro
somente poderdo ser demarcadas e sinalizadas pelo érgdo municipal responsavel pelo
transito e transporte, exceto quando a via publica for de competéncia estadual ou federal,
as quais estardo sob as respectivas responsabilidades.
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Art. 44. O planejamento do Sistema Viario, desenvolvido pelo 6rgdo municipal de
planejamento, devera promover a segurancga do transito de forma a minimizar a ocorréncia
de acidentes, considerando, em todas as situa¢des, a prioridade e o respeito aos meios ndo
motorizados, em especial a pedestres, pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida
e ciclistas, que deverao receber tratamento diferenciado e especifico no planejamento e
nas intervengdes do Sistema Viario.

Pardgrafo tnico: As Vias Arteriais, Coletoras e os Eixos de Comércio e Servigos,
terdo prioridade na sinalizacéo, horizontal e vertical, incluso a para pedestres, pessoa com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida e meios ndo motorizados, principalmente quanto ao
limite de velocidade, com garantias de seguranga para a circulagdo de pedestres, pessoa
com deficiéncia ou com mobilidade reduzida e ciclistas.

Art. 45. Na via de impasse e rua sem saida, devera haver um dispositivo de retorno,
praga de retorno (Cul- de- sac), com raio minimo de 9,00m (nove metros), sem prejuizo
para a largura da calgada do trecho retilineo da via, que devera permanecer a mesma.

Art. 46. Os meios ndo motorizados, ativos, que podem ser exclusivos ou compartilhados
entre si, sempre integrados, deverao ser incorporados ao sistema viario, conforme diretrizes
deste plano e a legislagdo em vigor.

SECAO VIl
DO MODERADOR DE VELOCIDADE

Art. 47. Poderéo ser instalados dispositivos moderadores de velocidade, de acordo com
a Regulamentagdo CONTRAN e CTB em vigor, em:

|- Vias com significativo registro de acidentes;

II- Vias onde exista significativo movimento e circulagdo de pedestres e ciclistas;

Ill- Vias com concentragdo de unidades residenciais, que indiguem a necessidade
de moderagédo de velocidade, conforme estudo, avaliagdo e critério do 6rgdo municipal
responsavel pelo transito e transporte apds outras alternativas de engenharia de trafego,
se mostrarem ineficazes para a reducéo de velocidade e acidentes.

SECAO IX
DA PAVIMENTAGAO

Art.48. A pavimentagao constituida pela plataforma das vias, rotas acessiveis, pista
de rolamento e calgadas, deve garantir o deslocamento dos veiculos, pessoas, ciclistas e
pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida na cidade, com atendimento também
a drenagem, sinalizagao, obras de arte (quando for o caso), contencdes, etc, sem demérito
as definigdes das normas, legislagdo em vigor e conceito de Desenho Universal.

Art.49. O pavimento das vias definidas na hierarquia viaria, devera ser executado
com materiais resistentes, regulares, antiderrapantes e antitrepidantes, preferencialmente
drenantes e que atendam a normatizagdo da ABNT.

Art.50. A sinalizacédo viaria, vertical e horizontal, deverd ser executada conforme
legislagdo em vigor, sob desenvolvimento e manutengao do 6rgdo municipal de transito e
transporte.

Pardgrafo tnico: Nas vias sob competéncia de 6rgéos estaduais e federais, se aplicam
as mesmas responsabilidades definidas no artigo anterior, nos termos da legislagdo em
vigor.

SECAO X
DA SINALIZAGAO SEMAFORICA

Art. 51. De acordo com o previsto no PLANMOBS, o municipio devera favorecer a
implantacédo de semaforos em todas as intersegbes da rede estruturante, definida na
hierarquia viaria do Plano de Mobilidade de Campos, devidamente embasada por estudo
de engenharia de trafego,

Art. 52. Arecomendacéo para a instalagdo de semaforo deve considerar as intersegdes
conflitivas, tecnicamente comprovadas por estudo de engenharia de trafego, em vias
com transito elevado de veiculos e/ou dos movimentos permitidos (principalmente giros a
esquerda), com a finalidade de melhorar os movimentos, proporcionar seguranga, reduzir
o numero de acidentes, além de estabelecer a prioridade adequada a cada movimento,
sobretudo onde houver éreas e setores de movimento de meios ndo motorizados, em
especial: pedestres, ciclistas e pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Art. 53. As intersecdes semaforizadas devem ser sinalizadas verticalmente com o sinal
A-14 (seméforo a frente) a 25 metros antes da intersegéo, com a finalidade de indicar com
antecedéncia da presenca do semaforo.

Art. 54. O desenho final das intersecdes a semaforizar sera objeto de um projeto de
implantagdo especifico que devera ser desenvolvido pelos técnicos do érgao municipal de
transito e transporte, de forma que a localizagéo e desenho definitivos possam adaptar-se
aos condicionantes especificos de cada situagdo, mantendo, em geral, os objetivos do
Plano de Mobilidade de Campos (PLANMOBS) e, em particular, de modo a contribuir para
a melhoria da seguridade viaria.

Art. 55. Toda a instalacdo semafodrica, sera composta por elementos principal e auxiliar,
sendo o principal o mais elevado, no eixo da via e, o auxiliar o menos elevado, disposto
lateralmente fixado ao poste que suporta tais elementos, tudo em conformidade com a NBR
16653/2017.

Art. 56. Devera ser ampliado, conforme planejamento do IMTT, o sistema de sincronismo
semaférico, de modo a garantir maior fluidez no transito. Da mesma forma, devera ser
implantado sistema de gerenciamento semaférico de toda a rede, que poderad estar
integrado ao CISP (Sistema Integrado de Seguranga Publica), ou o que vier a substitui-lo,
do conforme legislagao em vigor.

Par&grafo tnico: O IMTT, fara a revisdo, a corregédo e a ampliagao das placas indicativas
de orientagdo do transito, bem como na demarcagéo viaria, para os bairros, pontos de
interesse, e de entrada e saida da cidade, conforme Regulamentagdo do CONTRAN em
vigor. Podera ser feita através de PPP (Parceria Publico Privada).

SECAO XI
DO ESTACIONAMENTO

Art. 57. Promover a rotatividade e a democratiza¢éo do uso das vagas em vias publicas,
com a consequente redugdo da quantidade de veiculos circulando pela procura de vagas,
observando o disposto na Lei Municipal 8.793/2017 e o Decreto Municipal n°143/2021.

Art. 58. Promover a melhoria da mobilidade urbana, possibilitando que um nimero maior
de motoristas utilize as vagas de estacionamento publico, facilitando o acesso ao centro da
cidade por uso de um servigo regulamentado em um sistema informatizado e de qualidade
para o usuario, com seguranga da informagéo e controle por parte da administragéo publica
municipal.

Art. 59. O Municipio devera garantir que os locais designados para funcionamento do
Sistema de “Vaga Certa” sejam identificados com placas de estacionamento regulamentado,
acrescida de informagdes relacionadas com as condigdes de estacionamento, conforme
normas e especificagdes contidas na Regulamentagdo CONTRAN em vigor.

Art. 60. O Municipio devera submeter os atos referentes ao Sistema “Vaga Certa” a
aprovacgao do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana — COMURB;

Art. 61. O Municipio devera garantir que os estacionamentos em recuo paralelo a via,
nao sejam caracterizados como vagas privativas, considerando as disposigdes contidas na
Regulamentagdo CONTRAN em vigor.

Art. 62. O estacionamento de bicicletas devera ser concebido de modo a:

|- Proporcionar um bom apoio para a bicicleta;

Il- Possibilitar um estacionamento ordenado e harmonioso;

11l- Exigir pouco esforgo do ciclista;

IV- Permitir amarrar a bicicleta e instalar um cadeado;

V- Oferecer protegdo contra as adversidades do clima, em especial contra as chuvas;
VI- Possibilitar a seguranga das bicicletas contra roubo ou depredagdes.

Art. 63. Deverdo possuir locais para estacionamento de bicicletas:

| — os terminais;

Il — os edificios publicos e de uso coletivo;

11l — as empresas concessionarias de servigo publico;

IV — as empresas permissionarias de servigo publico;

V — as empresas em parceria publico-privada com a Administragéo Publica;
VI - as escolas, universidades, faculdades e centros tecnolégicos estaduais;
VIl - as pragas e parques.”

SECAO XiI
DOS POLOS GERADORES DE VIAGENS

Art. 64. Sao diretrizes gerais:

|- A expedicao de alvara para a instalagdo e o funcionamento de qualquer atividade
de ensino, econémica, comércio, servigo, industria e outros no municipio, devera conter o
parecer justificado dos 6rgdos municipais: responséavel pelo transito e transporte, posturas,
planejamento urbano e licenciamento de obras. Atenderao aos dispositivos do Plano Diretor,
Uso e Ocupagéo do Solo, Parcelamento do Solo, Perimetro Urbano e Cédigo de Obras e
demais parametros legais complementares;

Il- O alvara para a instalagéo e o funcionamento de qualquer atividade econémica, devera
ser acompanhado do respectivo projeto de arquitetura e complementares, devidamente
aprovados pelo érgdo municipal de licenciamento de obras, nos termos da legislagdo em
vigor;

Ill- Todo polo gerador de viagens, devera apresentar o correspondente Estudo de
Impacto de Trafego (EIT), com indicacdo das medidas compensatérias/mitigatérias e o
devido Plano de Execugéo.

IV- O IMTT, ird desenvolver procedimentos e normas internas para avaliagdo prévia
pelos setores publicos, relativo ao EIT, de projetos publicos e privados, incluso os de
circulagdo de mercadoria sobre a mobilidade urbana;

V- O desenvolvimento da base de dados compartilhada, envolvendo informagdes
sobre as politicas de desenvolvimento da cidade incluso a mobilidade, sera armazenado e
gerenciado pelo CIDAC;

VI- O IMTT, ira capacitar permanentemente os técnicos da administragdo municipal que
atuam na gestéo das politicas urbanas nos conceitos de mobilidade urbana, em especial
quanto a analise prévia do EIT;

VII- O IMTT, ira regulamentar da circulagdo de cargas perigosas e as que envolvam
veiculos pesados, conforme definigdo do CONTRAN, por meio da criagéo de rotas viarias
especificas, cujo trafego deve ser induzido a estrutura rodoviaria (BR, RJ ou CA). Caso em
que nao seja possivel o trafego rodoviario (BR, RJ ou CA), deve serjustificado (embasamento
técnico) pelo 6rgéo responsavel pelo transito e transporte. Ndo é permitido a circulagéo de
veiculo de carga perigosa e veiculos pesados, por Regulamentagdo CONTRAN, nas vias
locais, coletoras e arteriais dos bairros residenciais;

VIII- As vagas do polo gerador de viagens, nao serdo consideradas se dispostas no
espaco das vias urbanas, por serem de carater de curta permanéncia e rotativas. O polo
gerador de viagens, deve ter as suas vagas conforme o disposto nesta lei;

IX- Todos os Polos Geradores de viagens deverao incluir em seus projetos a construgao
de Baias para embarque e desembarque assim como de faixa de transito adicionais para
permitir a entrada nos estacionamentos sem causar obstrugéo na via publica.

Art. 65. O EIT (Estudo de Impacto de Trafego), tera o seguinte contetido minimo:

a) relacionar os impactos viarios e ambientais a serem causados no entorno imediato e
de vizinhanga até 500 (quinhentos) metros;

b) relacionar as atividades e as necessidades para o pleno funcionamento do polo
gerador de trafego;

c) relacionar as medidas compensatérias/mitigatdrias - obras e servigos de sinalizagao
vidria - necessarias a minimizagdo do impacto negativo provocado no Sistema Viario
decforrente das viagens geradas pelo empreendimento qualificado como Polo Gerador de
Trafego;

d) a determinacéo e analise do impacto do Polo Gerador de Trafego sobre a operagéo
do Sistema Viario e de Transportes;

e) relacionar o plano para a execugdo das medidas descritas em “c”, com o respectivo
cronograma de execugao;

f) ART ou RRT do profissional responsavel, devidamente quitado e assinado.

Art. 66. E obrigatéria a avaliagdo de impactos de vizinhanga para empreendimentos
publicos e privados, em especial: instituigdes de ensino (fundamental, médio e superior)
com qualquer area construida, estadios, ginasios de esportes, academias (acima de
300m?), centros de convengdes, instituicdo bancaria, feiras, supermercados, instituicado
religiosa, shopping center, centro comercial, hospitais e instituicdes de saude, industria,
comeércio e servigos isolados (acima de 300m?) e conjuntos habitacionais, além de qualquer
outro empreendimento que exija, em atendimento a legislagdo municipal um numero de
vagas de estacionamento superior a 100 vagas, considerando ainda as vias de acesso,
além de outros polos geradores de trafego, nos termos do EIT, para se obter as condi¢bes
de mobilidade adequadas, do ponto de vista ambiental e principalmente pelos aspectos da
capacidade do fluxo viario e de vizinhanga.

Art. 67. Nenhum empreendimento, considerado Polo Gerador de Viagens, recebera
licenca para construir, reformar ou se instalar sem que apresente o EIT, conforme o caso.
Nem recebera o alvara de funcionamento sem que execute as medidas compensatérias/
mitigadoras determinadas pelo érgdo municipal de planejamento.

SECAO Xlil
DO ADENSAMENTO DO SOLO E GESTAO

Art. 68. Sao diretrizes gerais:

|- O desenvolvimento territorial, devera priorizar o adensamento controlado ambiental
em areas com infraestrutura de servigos e estruturadas com transporte publico instalados;

1I- O desenvolvimento da cidade devera atender ao modelo 3C (compacto, coordenado
e conectado), através da otimizagédo do aproveitamento dos espacos territoriais;

I1l- O desenvolvimento da cidade sera planejado para reverter os efeitos do modelo 3D
(disperso, distante e desconectado);

IV- Através do incremento ao transporte publico diversificado e integrado, inclusive
aos meios ndo motorizados, além da ocupagdo territorial densificada e controlada
ambientalmente, serd promovido o desestimulo ao uso do automével;

V- Deverdo ser planejados e requalificados os espagos publicos e privados de
permanéncia e circulagdo, dimensionadas e ampliadas as areas verdes estratégicas e
infraestrutura aos meios ativos, especialmente as calgadas, como elementos garantidores
de circulagao do transporte ndo motorizado;

Art. 69. O 6rgao municipal de planejamento, devera elaborar planejamento em areas
com raio de até 800 metros de distancia dos terminais de embarque e desembarque do
sistema de transporte de média e alta capacidade - cerca de 10 a 15 minutos de caminhada,
com o objetivo de garantir a caminhabilidade segura e atrativa (qualificacdo de acesso
ao comércio local e edificagdes de uso misto, por exemplo), por meios de pavimentagao
padronizada prevista nesta lei, legislagdo e normas em vigor.
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Art. 70. A caminhabilidade segura e atrativa, devera ser garantida aos meios nao
motorizados, mobilidade ativa, de modo a que se estimule e priorize esta opgao de
deslocamento pela cidade.

Art. 71. Ao longo dos trechos definidos pelo 6rgao municipal de planejamento, devera
haver dispositivos ou elementos, naturais ou ndo, para o abrigo e protecédo contra sol e
intempéries, que favoregam a caminhabilidade e os meios ndo motorizados.

Paragrafo unico: O érgdo municipal de planejamento, definira a implementagdo de
maneira integrada as diversas agendas setoriais da cidade, e deve ser executada por érgaos
publicos locais e regionais (quando for o caso), além de, articulada ao setor privado (PPP)
e a sociedade civil. As areas prioritarias ao adensamento, deverao ser as de infraestrutura
instalada e com oferta de transporte publico coletivo de média e alta capacidade, conforme
definigdes desta lei, Plano Diretor e da Lei de Uso e Ocupagéo do Solo.

SEGAO XIV
DO TRANSPORTE INDIVIDUAL

(PARTICULAR E PATINETE, BICICLETA E OUTROS
EQUIPAMENTOS ELETRICOS OU NAO)

Art. 72. O PLANMOBS, no ambito do Sistema de Transporte Individual (particular e
patinete), define as seguintes diretrizes:

|- Atendimento ao disposto na Lei Federal n° 9.503/97, dos artigos 26 ao 67. Os
motociclistas especialmente aos artigos de 54 ao 57, incluso o paragrafo unico;

II-O IMTT, desenvolverd campanhas educativas permanentemente através da EMTRAN;

I1I- O IMTT devera desenvolver programa de registro estatistico de acidentes no transito,
especialmente para apuragdo de indice de reincidéncia, afim de promover a requalificagéo
dos motoristas infratores, mediante agdo no programa de educagao para o transito;

IV- O motorista particular, ndo podera exercer atividade remunerada em veiculo
particular, salvo em Operadora de Tecnologia de Transporte (OTT);

V- As Empresas de Compartilhamento de veiculos individuais (patinetes, ciclos e
outros equipamentos elétricos, ou ndo), ECVI, por Plataforma Digital ou ndo, deveréo estar
cadastrados no IMTT;

VI- As ECVI, sé@o co-responsaveis por desenvolver campanhas educativas de uso e
circulagdo da infraestrutura publica de mobilidade;

VII- Disponibilizar no aplicativo oferecido ao usuario, manual de condugao defensiva,
contendo informagdes sobre a condugéo segura dos veiculos;

VIII- As ECVI, devem comprovar a contratagéo de seguro de responsabilidade civil para
cobrir eventuais danos causados a terceiros ou ao patriménio publico decorrentes do uso
dos equipamentos de mobilidade individual;

IX- As ECVI, se responsabilizar pelo estacionamento correto dos veiculos
disponibilizados, nos termos definidos pelo IMTT, sob pena recolhimento ao patio publico e
aplicagdo de medidas administrativas;

X-As ECVI, devem arcar com os danos da prestacao de servigo gerados, ainda que em
caso fortuito, forga maior, dolo ou culpa do usuario;

XI-As ECVI, devem garantir o uso em via local, em faixa compartilhada com automéveis,
cujo a velocidade maxima seja de 30 km/h. Patinetes ou ciclos ndo motorizados,
compartilhardo da infraestrutura cicloviaria;

XIlI-As ECVI, devem fornecer aos usudrios ou condutores aplicativo/programa (software)
para celulares com finalidade de utilizar o servigo;

Xlll- As ECVI, devem fornecer pontos de locagédo fixos e méveis que poderdo ser
identificados por meio do aplicativo ou sitio eletrdnico e manter a confidencialidade dos
dados dos usuarios;

XIV-As ECVI, devem fornecer os dados dos usuarios/condutores ao IMTT, bem como o
de seguranca publica, sempre que solicitados em virtude de questdes envolvendo crimes,
contravengdes ou acidentes;

XV- As ECVI, devem compartilhar os dados de geolocalizagdo dos equipamentos com
oIMTT e;

XVI- As ECVI, devem informar ao IMTT, mensalmente, o nimero de acidentes
registrados no sistema.

XVII- E responsabilidade das as ECVI, fornecer os equipamentos necessarios para
seguranga dos usuarios, inclusive capacete, certificados pelo INMETRO.

Art. 73. As reparagdes por eventuais danos, de qualquer natureza, ao Municipio, aos
usuarios ou terceiros, salvo em caso de culpa exclusiva destes, serdo suportadas pelas
ECVI, a qual devera obedecer as normas e cautelas pertinentes, especialmente as relativas
a seguranga no transito, cabendo-lhe orientar os usuérios sobre seu cumprimento, sempre
em conformidade com o constante na Lei Municipal n°. 9.066 de 31 de maio de 2021.

Art. 74. As ECVI, devem informar ao usudrio, de forma clara, no momento da contratagcdo
dos servigos, o valor e as coberturas estipuladas na apdlice do seguro contratado e demais
esclarecimentos a respeito da responsabilidade civil, sempre em conformidade com o
constante na Lei Municipal n°. 9.066 de 31 de maio de 2021.

Art. 75.As ECVI, deverao evitar a concentragédo de equipamentos, como patinetes, ciclos
e seus similares elétricos, estacionados nos logradouros publicos. O uso dos equipamentos
de mobilidade individual auto propelidos, assim considerados os patinetes e similares,
ainda que elétricos, ou ndo, bem como os ciclomotores e ciclo-elétricos e equiparados,
devera respeitar as regras de circulagdo contidas na Regulamentagdo CONTRAN em
vigor, bem como no Cédigo de Transito Brasileiro e demais legislagao pertinente, além das
disposigoes desta Lei, especialmente:

§ 1° Os equipamentos disponibilizados pelas ECVI, deverdo ser dotados de indicador
de velocidade, campainha e sinalizagdo noturna, dianteira, traseira e lateral, bem como
dimensodes de largura e comprimento iguais ou inferiores as de uma cadeira de rodas,
especificadas pela Norma Brasileira (NBR) em vigor;

§ 2° Os equipamentos deverdo possuir caracteristica visual prépria que facilite a
identificacdo da operadora pelo poder publico em geral;

§ 3° A utilizagdo de capacete ¢ facultativa para os usuarios, podendo ser fornecidas
pelas ECVI;

§ 4° Os equipamentos das ECVI, devem s&o destinados somente para o uso individual,
sendo vedada a condugdo de mais de um passageiro, animais ou cargas.

Art. 76. As utilizagdes das modalidades de transporte dos equipamentos fornecidos
pelas ECVI somente serdo permitidas nas vias publicas, com velocidade maxima de 30
km/h. Nas ciclovias, ciclorrotas e ciclofaixas, apenas os ndo motorizados;

§ 1° Os equipamentos fornecidos pelas ECVI eventualmente estacionados nas calgadas
pelos usudrios, nos pontos definidos pelo IMTT, deverdo permitir a livre circulagdo dos
pedestres;

§ 2° A estrutura operacional das ECVI abrange funcionarios, equipamentos a serem
disponibilizados aos usuarios, infraestrutura para recolher, fazer manutengédo corretiva
e preventiva dos equipamentos e atender os usuarios em situagado de acidente ou falha
do equipamento, bem como local — definido pelo IMTT - para recolhimento e guarda dos
equipamentos.

Art. 77. Os condutores ou usuarios dos equipamentos fornecidos pelas ECVI que
desrespeitarem a legislagdo pertinente serdo integralmente responsaveis civil, penal e
administrativamente por qualquer dano moral, fisico ou material causado, sujeitando se
ainda a apreensao do equipamento.

Paragrafo tnico: Na hipdtese de uso irregular dos equipamentos fornecidos pelas
ECVI, cabera a aplicagdo das penalidades previstas no Codigo de Transito Brasileiro,
bem como a aplicagdo das demais medidas cabiveis. Cabera a Autoridade de Transito,
a fiscalizagdo quanto ao atendimento dos dispositivos desta Lei, bem como das demais
normas da legislagdo de transito, com apoio da Guarda Civil Municipal.

Art. 78. As ECVI, que descumprirem as obrigagdes previstas nesta Lei, estardo sujeitas
ao descredenciamento, sem prejuizo das penalidades constantes na Lei Municipal n°.
9.066 de 31 de maio de 2021 bem como as seguintes penalidades:

|- Apreensdo dos equipamentos pela auséncia de prévio cadastramento ou
disponibilizagdo de equipamentos aos usuarios;

1I- Multa de 135 (sento e trinta e cinco) UFICAS por descumprimentos das obrigagdes
previstas nos incisos VI ao XVI, do artigo 87°, desta Lei;

Ill- Multa de 3,5 (trés virgula cinco) UFICAS — por ocorréncia - por circulagdo dos
equipamentos em locais proibidos ou por velocidade acima do permitido;

IV- Multa de 01 (uma) UFICA - por ocorréncia - pela nao utilizagdo de capacete pelo
usuario;

V- Multa de 07 (sete) UFICAS — por ocorréncia - por descumprimento das demais
obrigagdes nao relacionadas aos incisos Il, lll, IV, neste artigo.

SECAO XV
DO TRANSPORTE ESCOLAR
Art. 79. O PLANMOBS, no ambito do transporte escolar privado, abordara:

|- As suas diretrizes especificas para a melhoria do desempenho desse sistema;

Il- As suas metas especificas;

lll- O IMTT, concedera prazo de até um ano para a adaptagdo dos veiculos de
condugao de escolares e de aprendizagem as normas do inciso Il do art. 136 e art. 154,
respectivamente da Lei Federal n® 9.503/97 e n&o sera permitido a circulagao de veiculos
para o transporte escolar sem o atendimento desta exigéncia;

IV- Para o transporte escolar, devera ser plenamente atendido o estabelecido nos
artigos, 136, 137, 138 e 139, da Lei Federal n°® 9.503/97, além da normatizagéo e legislagao
complementar em vigor;

V- Atender a Regulamentagdo do CONTRAN em vigor;

VI- Outros programas e agoes deverdo ser desenvolvidos pelo IMTT;

VIl- Nos estabelecimentos escolares devera ser demarcada pelo IMTT uma faixa de
embarque/desembarque (sem estacionamento), junto ao local de entrada, de modo garantir
0 acesso seguro dos alunos e ao mesmo tempo eliminar os congestionamentos de transito
nas vias.

Paragrafo tnico: podera ser editada conforme a necessidade Portaria regulamentadora
pelo IMTT.

SECAO XVI

DO TRANSPORTE RECREATIVO
(TRENZINHO, ONIBUS E SIMILARES)

Art. 80. O PLANMOBS, no ambito do transporte para fins de lazer e recreagao, aborda:

|- Nenhum veiculo tera vida Util superior a 12 (doze) anos;

1I- Todo o veiculo devera ser licenciado pelo IMTT, conforme legislagdo em vigor;

Ill- O motorista devera apresentar certificagdo em conformidade com a legislagdo em
vigor;

IV- O horério de circulagdo sera apdés o horario das 18:00h, ressalvados casos
especificos, devidamente autorizado pelo IMTT;

V- Devera ser apresentado ao IMTT, o laudo técnico de conformidade do veiculo, com
o devido cadastro e o respectivo recolhimento da ART, junto ao CREA, com a certiddo
negativa do responsavel técnico, que garanta o pleno funcionamento e a seguranca do
veiculo;

VI- Outros programas e ag¢des deverdo ser desenvolvidos pelo IMTT;

VII- Fica vedado o uso de buzinas e sinais sonoros que provoquem perturbagdes ao
siléncio e a ordem publica;

VIII- O embarque/desembarque s6 podera ocorrer em locais pré-definidos IMTT.

SECAO XVl

DO TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
(ALTA E MEDIA CAPACIDADE)

Art. 81. O PLANMOBS, no ambito do Sistema de Transporte Coletivo Publico de
Passageiros, define as seguintes diretrizes:

|- Pleno atendimento ao Decreto Federal n° 5296/04, a Lei Federal °13.146/15 e demais
legislagdes em vigor, especialmente a Lei Municipal n° 8.831/18;

II- A integraca@o do Servigo de Transporte Coletivo Alimentador de Passageiros com o
Sistema de Transporte Coletivo Municipal, cujo planejamento, organizagao, regulamentacéo,
fiscalizagcdo e controle competem ao IMTT, sendo denominado Servigco de Transporte
Coletivo Alimentador de Passageiros, aquele operado por veiculos de média capacidade
de passageiros e Servigo de Transporte Coletivo Convencional de Passageiros, aquele
operado por veiculos com alta capacidade de passageiros.

I1I- A classificagdo e o sistema de corredores de concessionarios e permissionarios do
Sistema de Transporte Publico, incluso os novos;

IV- O programa e a implantagdo de novo terminal urbano central, Terminal Multimodal;

V- O programa de faixas exclusivas e preferenciais de 6nibus;

VI- As conexdes e locais de transferéncia;

VII- O programa de operagéo controlada;

VIII- A politica integrada tarifaria e de bilhetagem eletronica;

IX - Definir e fiscalizar a lotagdo méaxima de passageiros por modal;

X- O servigo de concessionarias e permissionarios do Sistema de Transporte Publico
sistematizados, incluindo o calendario para implantagéo de:

a) Sistema de Referéncia de Dia Util e Sabado;

b) Sistema de Referéncia de Domingo;

c) Sistema de Referéncia da Madrugada;

d) Plano Complementar de Linhas de Reforgo do Sistema de Referéncia;

XI - As condi¢des das areas envidragadas dos veiculos, sera de acordo com o artigo 111
da Lei Federal n® 9.503/97;

Xll - O IMTT, devera promover reunides publicas, no ambito da Lei 8754/2017, Conselho
Municipal de Mobilidade, para a reformulagao do Decreto 30/87;

XIIlI - Plano de implantagéo na infraestrutura viaria para abrigos e terminais, deverdo
oferecer condi¢gdes de conforto e seguranga aos usuarios;

XIV- Prioridade do deslocamento pelo modal de grande capacidade e de massa, incluso
o ferrovidrio, aproveitando-se a infraestrutura existente ou utilizando-as para outros modais;

XV- Disponibilizagédo de aplicativo por comunicagédo em rede informatizada aos usuarios
do transporte - Bilhetagem Eletronica;

XVI- Planejamento dos itinerarios, qualidade, quantidade de veiculos das linhas
urbanas, distritais e da infraestrutura do sistema de transporte. Devera este sistema de
planejamento ser permanentemente monitorado e revisto no ambito da Lei 8754/2017,
Conselho Municipal de Mobilidade;

XVII- O érgédo municipal de planejamento, desenvolvera o planejamento de ag¢des para
a implantagéo progressiva do transporte de massa, integrando-o ao sistema multimodal
da cidade e a infraestrutura interurbana, devidamente provido com a implantagdo dos
Terminais Multimodais;

XVIII- Padronizagdo dos abrigos para passageiros nos pontos de embarque e
desembarque do transporte publico coletivo.

XIX- Nenhum veiculo tera vida util superior a 12 (doze) anos.

Pardgrafo unico: O IMTT, desenvolvera o planejamento para a substituicdo da frota, no
que se refere ao uso de combustivel féssil, de modo a adequar 100% (cem por cento) da
frota do transporte publico coletivo a veiculos movidos por energia renovavel, nao poluidora.

Art. 82. Devera ser garantida a acessibilidade ao sistema de transporte publico do
municipio (NBR 9050/2020), por meio de intervengdes nos veiculos, terminais e pontos de
embarque e desembarque de passageiros, conforme legislagdo em vigor.

Art. 83. Devera ser garantida a climatizagdo dos veiculos do sistema de transporte
publico coletivo, conforme legislagéo em vigor.
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Pardgrafo Unico: O descumprimento por parte dos operadores do Sistema de
Transporte Coletivo Publico de Passageiros (concessionarias e permissionarios), serdo
regidos por suas respectivas legislagdes proprias.

Art. 84. Em todos os terminais e pontos de embarque e desembarque, devera ser fixado
itinerario acessivel, conforme legislagao em vigor, das linhas do sistema de transporte, com
os respectivos horarios e meios de integragéo.

Art. 85. Os terminais de embarque e desembarque deverdo prever area para
estacionamento de veiculos e bicicletas, de modo a induzir o uso do transporte coletivo e
possibilitar a integragdo modal.

SECAO Xvill

DO TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL
(APLICATIVO, COMPARTILHADO, TAXI)

Art. 86. O PLANMOBS no ambito do transporte motorizado individual, aborda as agdes
especificas para:

|- O transporte motorizado individual remunerado de interesse publico (aplicativo e
compartilhado) via aplicativo por Operadoras de Tecnologia de Transporte (OTT), sera
regido pela Lei Municipal n°. 9.066/2021;

Il- Recadastramento e ades&o ao aplicativo Taxi.Rio, para modernizagéo dos servigos
de taxis;

Ill- Deverao ser revistas as condigées para o dimensionamento da frota de taxi no
municipio, especialmente quanto o disposto na Lei Municipal n° 8.812/17, e estar em
consonancia com a Lei Federal n® 12.468/11;

SECAO XIX
DO TRANSPORTE DE CARGA - LOGISTICA

Art. 87. O PLANMOBS, no ambito do Transporte de Carga - Logistica, aborda as
seguintes diretrizes:

|- As diretrizes e os objetivos da Politica de Mobilidade de Cargas e Servigos;

Il- As metas especificas para a logistica e o transporte de cargas (Plano de Logistica de
Distribuigao e Abastecimento de Campos dos Goytacazes e Plataforma Logistica);

Ill- A logistica relacionada as operagdes aero-hidro-portudrias serdo estruturadas
nas vias urbanas perimetrais e na malha rodoviaria, conectadas as Zonas Especiais de
Negocios (ZEN);

IV- As diretrizes e metas especificas para o transporte de cargas superdimensionadas
e perigosas;

V- As agoes voltadas a atividade de transporte de pequenas cargas por moto-frete e
por bicicleta;

VI- As agdes voltadas a atividade de carga a frete;

VII- As vagas de carga e descarga, seréo dispostas conforme:

a) Uso comercial (lojas e conjunto de lojas): Até 250,00m? — isento. Demais usos, ver
Anexo I, Quadro n° 9 da Lei 0016/2020;

b) Uso de escritdrios: Até 2.000 m? isento. Porém, deve apresentar EIT. Demais usos,
ver Anexo Il, Quadro n° 9 da Lei 0016/2020;

c) Demais usos, ver Anexo I, Quadro n° 9 da Lei 0016/2020;

VIII- O dimensionamento e a disposigéo da vaga funcional para carga e descarga, serdo
planejados pelo érgdo municipal de planejamento fiscalizado pelo IMTT e a Guarda Civil
Municipal, de acordo com a legislagdo em vigor;

IX- Os Transportes de cargas leves, menor ou igual a 200 kg, que se destinam ao
abastecimento do comércio local, poderdo ser efetuados por tragdo humana, desde que
com carrinho ou bicicleta ndo motorizados de transporte e movimentagédo de cargas, a
uma disténcia de até 100m (cem metros) para o carrinho e 200m (duzentos metros), para
a bicicleta, desde que ndo coloque em risco as pessoas. Naturezas excepcionais deverdo
ter o parecer do IMTT;

X- O Transporte de cargas médias, entre 200,01 kg até 500 kg, feitas a partir de tragéo
humana, devera utilizar o sistema tipo triciclo, ndo motorizado, que podera ter uma bicicleta
ou dispositivo a pedal, acoplado a cagamba tradicionalmente utilizada pelos catadores de
papeldo, garrafas pet, dentre outras cargas leves;

XI- Acima de 500,00 kg, o fretamento devera ser feito por veiculo motorizado,
devidamente licenciado no IMTT. O uso de moto-frete, sera feito conforme definicdes do
DENATRAN. Fica terminantemente proibido o fretamento de veiculos para passageiros;

XII- Os limites e referéncias para o transporte de carga, deverao atender especialmente
ao Regulamento do CONTRAN e legislagcdes em vigor.

XIlll- A regulamentagdo de servigos de fretamento para pessoas fisicas e juridicas
proprietarias de micro-6nibus ou 6nibus convencionais, na modalidade aluguel, no ambito
municipal, com o pagamento de taxa e vistoria do veiculo, se dara mediante Portaria a ser
editada pelo IMTT;

XIV- O IMTT devera regulamentar as legislagcdes especificas para o transporte de
pequenas cargas por moto-frete e por bicicleta;

§1°: Disposi¢des e procedimento de carga e descarga, locais estabelecidos, horarios,
demarcados e devidamente sinalizados, ficardo a critério da regulamentagdo conforme
portaria do érgdo municipal de transito e transporte, seguindo as diretrizes desta Lei e
zoneamento estabelecido na Lei de Uso e Ocupagéao do Solo.

§2°: O trafego de veiculos de cargas na area Central ficara restrito a veiculos com no
maximo 3 (trés) eixos e que demandem ao atendimento das necessidades da cidade, com
os demais devem utilizar da rede rodoviaria federal ou estadual e em casos de inviabilidade
comprovada, deverdo obter Licenca Especial de Transito no IMTT.

SECAO XX
DO PLANO MUNICIPAL DE EDUCAGAO PARA O TRANSITO

Art. 88. O PLANMOBS, no ambito do Plano Municipal de Educac¢éo para o Transito,
compreende a Educagéao Escolar e a Educagéo Publica, abordando:

§1°- A politica da educag&o para o transito é direito de todos e constitui dever prioritario
dos componentes do Sistema Nacional de Transito (CTB, capitulo VI), devendo ser
promovida desde a pré-escola ao ensino superior, por meio de planejamento e agdes
integradas entre os diversos 6rgaos do Sistema Nacional de Transito, do Sistema Nacional
de Educacéo e da Rede Municipal de Ensino.

§2° - O Para implantagéo dos programas indicados no caput devem ser elaborados e
executados os seguintes programas:

|- Programa de aprendizagem continuada, incluso na grade curricular da rede municipal
de ensino;

Il- Programa de integracdo a aspectos da seguranca, a engenharia de trafego e a
fiscalizag&o.

§3° - Para implantagdo dos programas indicados no paragrafo anterior devem ser
elaborados e executados os seguintes projetos:

| - Projeto de adogao de curriculo interdisciplinar sobre seguranga de transito, além
de contetidos de transito nas escolas municipais de formagédo para o magistério e na
capacitagéo de professores e multiplicadores;

Il - A elaboragdo de Campanhas Educativas, em carater permanente, para a populagéo,
utilizando-se de todos os meios de comunicagao possiveis, inclusive redes sociais;

Il - Incentivos a elaboragdo de Campanhas Educativas internas nas empresas
(transportes coletivos, individuais, de carga, etc.) inclusive com distingdo para as que
apresentarem menor quantidade de infragdes de transito

IV- Projeto de aprendizagem continuada e de metodologias diversas para atingir
diferentes faixas etarias, incluindo a percepcao da realidade e a adaptagdo, assimilagado
e incorporacdo de novos habitos e atitudes frente ao transito - enfatizando a co-
responsabilidade do governo municipal e a sociedade, em busca da seguranca e bem-
estar;

V- Projeto de fomento e execugédo de programas educativos centrados em resultados e
integrados aos outros aspectos da gestao do transito, especialmente as escolas formadoras
de condutores de veiculos motorizados, principalmente com relagdo a seguranga, a
engenharia de trafego e a fiscalizagéo;

VI- Projeto de formagédo e a capacitagdo de condutores e instrutores dos Centros de
Formacéo de Condutores - CFC para que as exigéncias do Cédigo de Transito Brasileiro
possam ser cumpridas com eficiéncia e possam fazer parte do curriculo dos cursos a
discussédo da cidadania e de valores;

VII- Programa permanente de orientagéo, seguranga e educagdo para o transito, por
meio de veiculo, ndo motorizado e motorizado, em especial para o sobre duas rodas;

VIII- Adesao imediata ao Pacto Nacional Pela Redugéao de Acidentes — DENATRAN;

CAPITULO Il

DOS MECANISMOS DE PARTICIPAGAO POPULAR
CONSELHO MUNICIPAL DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL

Art. 89. A participacdo cidada sera exercida por meio:

|- Do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana;

II- De audiéncias e consultas publicas presenciais e eletronicas;

I1I- Dos termos definidos na Lei Federal n® 9.503/97, especialmente nos artigos 72, 73
e 0 seu paragrafo unico.

SECAO1

DISPOSIGOES FINAIS

Art. 90. A alteragdo desta Lei s6 podera ser efetuada apods consulta publica, mediante
audiéncia publica e pareceres técnicos prévios do érgao municipal de planejamento, érgao
municipal de transito e transporte e do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana.

Art.91. Para o acompanhamento e a implementacdo das agdes constantes do
PLANMOBS poderao ser constituidos Grupos Inter secretariais, coordenados pelo 6rgéao
municipal de planejamento.

Art. 92. O PLANMOBS devera ser revisto periodicamente em até 10 (dez) anos,
conforme Lei Federal n°12.587/12, a partir da data de sua publicagdo, e as suas revisdes
deverdo ser precedidas da elaboragdo de diagnostico e de prognéstico do Conselho
Municipal de Mobilidade Urbana — COMURB criado pela Lei n°8.754/17.

Paragrafo unico: As revisdes do PLANMOBS, serdo coordenadas pelo érgédo municipal
de planejamento, de forma participativa via audiéncia publica e deverdo contemplar a
andlise e o desempenho do sistema municipal de mobilidade em relagdo aos modos, aos
servigos e a infraestrutura de transporte — especialmente os ndo motorizados - no territério
do municipio, mediante o uso de indicadores, bem como deverdo contemplar a avaliagdo
de tendéncias do sistema municipal de mobilidade, por meio da construgdo de cenarios que
deverao considerar horizontes de curto, médio e longo prazos.

Art. 93. O servigo de retengao, remocgao, recolhimento e estada de veiculo, devera
atender a legislagdo em vigor, tornando-se imediatos os procedimentos correspondentes
pelo 6rgdo municipal de transito e transporte, além da guarda segura do veiculo.

Pardagrafo tnico: Devera ser revista e atualizada a Lei Municipal 8.739 de 04 de janeiro
de 2017, especialmente quanto a remogao e guarda do veiculo, assegurada a ampla
publicidade e isonomia.

Art. 94. O PLANMOBS sera disponibilizado na pagina eletronica da Prefeitura Municipal
de Campos dos Goytacazes, sempre atualizado.

Art. 95. O IMTT, podera editar outros atos normativos com o objetivo de garantir a
eficacia e a efetividade das disposi¢coes do PLANMOBS.

Art. 96. Ainfraestrutura aos meios ndo motorizados, sera sempre acessivel e integrada,
com permanente avaliagdo pelo érgdo municipal de planejamento, quanto a plena
seguranga, sinalizagao, circulagdo, caminhabilidade e uso, conforme legislagdo em vigor.

Paragrafo tnico: A pavimentagao viaria, devera priorizar materiais drenantes, ou seja,
permedveis e semipermeaveis, conforme cada caso, hierarquia e prioridades definidas no
PLANMOBS, Plano Diretor e legislagdo em vigor.

Art. 97. O IMTT, devera desenvolver projeto de faixas preferenciais e/ou seletivas para
o transito dos coletivos em transporte publico, dos veiculos dos servigos de seguranga,
salde publica e o de combate a incéndio.

Art. 98. O 6rgao municipal de planejamento, devera dar publicidade de seus atos, de
modo a garantir transparéncia, previsibilidade, seguranca juridica, estabilidade e efetividade
das politicas publicas de mobilidade e de desenvolvimento sustentavel.

Art. 99. Os pedestres e os condutores de veiculos ndo motorizados, tem os seus direitos
e deveres, garantidos conforme Lei Federal n® 9.503/97, especialmente nos artigos 68 ao
71. Extensivo aos descritos na Lei 13.146/2015.

Art. 100. Casos omissos devem ser dirimidos com o érgao municipal de planejamento
junto ao érgao municipal de transito e transporte (IMTT).

Art. 101. O mobiliario urbano devera ser disposto de modo a néo interromper o campo
visual nas travessias de pedestre, ou estar proximo a: esquina, e rebaixo de meio fio para
pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida. Devera o mobilidrio urbano, distar, no
minimo, 1,20m (um metro e vinte centimetros) da rota acessivel, e em quaisquer casos nao
dificultar ou impedir a acessibilidade e o desenho universal (NBR 9050/2020). Nao sera
permitido a instalagdo de bancas de jornais, revistas e similares nas esquinas.

Art. 102. A comunicagéo das informagdes nas edificagdes e mobiliario publicos, sera
feita na forma definida na Lei Federal n° 13.146/15.

Art. 103. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagéo.

PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPOS DOS GOYTACAZES, 11 de abril de 2022.

Wiadimir Garotinho
- Prefeito-
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DECRETO N°189/2022

DISPOE SOBRE O NIVEL E A FASE SEMANAL QUE O MUNICIPIO SE ENCONTRA
NO PLANO DE RETOMADA DE ATIVIDADES ECONOMICAS E SOCIAIS, COMO MEIO
DE COMBATE A DISSEMINACAO DO CORONAVIRUS (COVID-19); CONVOCA O
GABINETE DE CRISE COVID-19 E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

O PREFEITO DO MUNICIiPIO DE CAMPOS DOS GOYTACAZES, no uso das
atribuigdes que Ihe sdo conferidas pela legislagdo em vigor e,

CONSIDERANDO que a satide é direito de todos e dever do Estado, garantido mediante
politicas sociais e econbmicas que visem a redugéo do risco de doenca e de outros agravos
e ao acesso universal e igualitario as agées e servicos para sua promogdo, prote¢ao e
recuperagdo, na forma dos artigos 196 e 197 da Constituicdo da Republica;

CONSIDERANDO que a Organizagdo Mundial de Satde (OMS) declarou em 30 de
Janeiro de 2020, Emergéncia de Saude Publica de Importancia Internacional (ESPII) em
razdo da disseminagdo do novo coronavirus COVID-19 (Sars-cov-2);

CONSIDERANDO que a Organizagdo Mundial de Saude (OMS) declarou pandemia
pelo COVID-19 (Sars-cov-2) em 10 de margo de 2020;

CONSIDERANDO a portaria n°® 188 do Ministério da Satde (MS), de 3 de fevereiro
de 2020, em que foi declarada Emergéncia de Satde Publica de Importancia Nacional
(ESPIN) em decorréncia da infecgdo humana pelo COVID-19 (Sars-cov-2) e atendendo ao
Decreto n° 7.616, de 17 de novembro de 2011;

CONSIDERANDO que o Estado do Rio de Janeiro reconheceu a situacdo de emergéncia
em satide pelo COVID-19 (sars-cov-2) por meio do Decreto no 46.973, de 16 de margo de
2020;

CONSIDERANDO as diretrizes de atendimento integral, universal e igualitéario no SUS,
que compreendem as agdes de protegdo e recuperagdo de salde individual e coletiva,
conforme o artigo 289, inciso I, da Constituicdo do Estado do Rio de Janeiro;

CONSIDERANDO o decreto municipal 118/2020, de 01 de junho de 2020, que instituiu
o plano de retomada de atividades econémicas e sociais, prevendo a transi¢do gradual
das medidas de isolamento social como meios de combate a disseminagdo do Sars-cov-2
(COVID-19) e implementando a classificagdo por cores;

CONSIDERANDO o artigo 5° do decreto 118/2020, que dispbe sobre o sistema de
monitoramento da evolugdo da epidemia por COVID-19 em que séo considerados dados de
casos confirmados, obitos e internagdo por COVID-19, seja no sistema publico ou privado;

CONSIDERANDO o Decreto 027/2021, que instituiu o protocolo ‘regras da vida” além
de outros protocolos especificos para cada atividade econémica e determinando sangdes
administrativas para o caso de descumprimento das regras previstas;

CONSIDERANDO o Decreto Estadual 47.454/2021, que dispée sobre medidas
de enfrentamento da propagag¢do do novo coronavirus (COVID-19), em decorréncia da
situagdo de emergéncia em saude e da outras providéncias;

CONSIDERANDO o principio da precaugao e a necessidade de conter a disseminagdo
da Covid-19, de garantir o adequado funcionamento dos servigos de saude, de preservagao
da saude publica e dos servigos publicos em geral;

CONSIDERANDO o que dispoe a Lei Federal n° 13.979, de 6 de fevereiro de 2020,
que estabelece em seu inciso lll, alinea “d”, do art. 3° que para o enfrentamento da
emergéncia de saude publica de importancia internacional decorrente do coronavirus, as
autoridades poderdo adotar, no &mbito de suas competéncias, entre outras, a determinagdo
de realizagdo compulséria de vacinagdo e outras medidas profilaticas;

CONSIDERANDO que o inciso Ill, alinea “d”, do art. 3° da Lei Federal n° 13.979, de
2020, permanece em vigor por for¢a da decisgo proferida na ADI 6.625, do Distrito Federal,
pelo E. Supremo Tribunal Federal;

CONSIDERANDO que os direitos a vida e a satide contemplados nos artigos 5° 6° e
196 da Constituigdo Federal devem prevalecer;

CONSIDERANDO os dados epidemiolégicos do municipio de Campos dos Goytacazes
que desde o inicio da pandemia apresentou mais de 5.6712 casos confirmados e 1.827
Obitos e se encontra atualmente com indices de transmissibilidade reduzidos da infec¢do
pelo COVID-19 (Sars-cov-2), fazendo o Municipio estabelecer o NIVEL | - FASE BRANCA.

DECRETA:

Art. 1° - Fica estabelecido o NIVEL I - FASE BRANCA no Municipio, indicando situagao
de atengdo moderada.

Art. 2° - Estao liberados para funcionar com o atendimento ao publico:

1) Farmacias (24 horas);

) Minimercados, Mercados, Supermercados, Mercearias, Hortifrutigranjeiros,
Acgougues, Peixarias, observando-se o limite de 90% (noventa por cento) da capacidade
de lotagao, atribuindo-se ao Gerente ou Preposto a responsabilidade pela organizagéo da
fila externa;

Il - Mercado Municipal, observando-se o limite de 90% (noventa por cento) da
capacidade de lotacéo;

IV - Padarias, distribuidores de gas, lojas de venda de agua mineral, observando-se a
o limite de 90% (noventa por cento) da capacidade de lotagdo, obedecendo os protocolos
“regras da vida”;

V - Loja de produtos de agropecuaria e ragao para animais, ficando permitido a atividade
de banho e tosa animal;

VI- Postos de combustivel;

VII- Bares, restaurantes e estabelecimentos congéneres sediados no interior de hotéis,
pousadas e similares;

VIII - Estabelecimentos bancarios, limitando-se a 90% (noventa por cento) a capacidade
de lotagdo dos clientes, sendo responsabilidade dos estabelecimentos garantir que o
acesso em suas dependéncias se dé de maneira ordenada, de forma a evitar aglomeragdes,
inclusive nas areas externas do estabelecimento;

IX - A Central de Atendimento ao Contribuinte — CAC, da Secretaria Municipal de
Fazenda, limitando-se a 90% (noventa por cento) a capacidade de lotagdo dos contribuintes;

X - Casas lotéricas, agéncias de crédito e afins, limitando-se a 90% (noventa por cento) a
capacidade fisica de lotagao dos clientes, sendo de responsabilidade dos estabelecimentos
garantir que o acesso em suas dependéncias se dé de maneira ordenada, de forma a evitar
aglomeragdes, inclusive nas areas externas do estabelecimento;

XI - Borracharias,

XII - Chaveiros,

Xl - Oficinas mecanicas em geral, inclusive de bicicletas;

XIV - Arealizagédo das atividades religiosas de cultos e missas, desde que observada a
lotagdo maxima de 90% (noventa por cento) da capacidade do local;

XV - Escritérios de advocacia, contabilidade, consultorias, arquitetura e engenharia,
imobiliarias, agéncias de seguro e plano de saude, certificadoras digitais ou congéneres,
que deverdo respeitar as medidas gerais previstas no protocolo “regras para a vida”.

XVI - Concessionarias de servigos publicos de agua, luz e gas, com 90% (noventa
por cento) da capacidade de lotag&o, atribuindo-se ao Gerente ou Preposto a
responsabilidade pela organizagéo da fila externa;

XVII - Shoppings centers, obedecendo aos protocolos “regras da vida, ficando permitida
as atividades da praga de alimentagao e dos quiosques de venda de alimentos seguindo o
mesmo horario do shopping e obedecendo os protocolos “regras da vida” ficando proibido
o consumo de alimentos fora da praga de alimentagéo;

XVIII — As academias e similares ficam autorizadas a funcionar, com uso obrigatério de
mascara, alcool gel, obediéncia aos protocolos “regras da vida” e desde que observadas
as seguintes condigoes:

a)  Que seja respeitado o limite de 90% (noventa por cento) da capacidade de lotagdo
de alunos;

b) Fica permitida a utilizagdo dos aparelhos ergométricos, tais como esteiras,
bicicletas e similares e esportes coletivos no interior de prédios e academias com limite de
90% (noventa por cento) da capacidade de lotagao.

¢) Fica permitido a pratica de atividades aerdbicas e esportes coletivos praticados ao
ar livre, permitindo-se ainda, a realizagcdo de campeonatos com torcida respeitando o limite
méaximo de 90% (noventa por cento) do espaco fisico, restrito a no méaximo 1.500 (mil e
quinhentos) pessoas para ambientes fechados e 3.000 (trés mil) pessoas ao ar livre;

d) A utilizagdo dos bebedouros somente serd permitida para abastecimento de
garrafas, copos ou recipientes afins, proibindo a utilizagédo direta do bebedouro para o
consumo de agua;

e)  Os controles de acesso do tipo “catraca” ou similares ndo poderao ser utilizados;

f)  Fica permitido a pratica de esportes de contato e lutas;

g)  Os profissionais de educacéo fisica que atuam como personal trainer poderdo
atuar seguindo os protocolos “regras da vida” respeitando os distanciamentos entre os
alunos.

h) As piscinas poderdo funcionar com mais de uma pessoa por raia, desde que
vacinadas, incluindo a realizagdo de aulas de natagao e hidroginastica;

i)  Asacademias de condominio poderéo funcionar, com 90% (noventa por cento) da
capacidade de lotacéo;

j)  As Piscinas dos condominios poderao ser frequentadas para uso recreativo desde
que respeitando os limites de distanciamento social com até 90% (noventa por cento) da
capacidade de lotacéo.

XIX — As atividades empresarias que estiverem mencionadas nos incisos anteriores que
nao tem o horario definido especificamente, poderdo funcionar das 5h a meia noite;

§1° Os bares, restaurantes e congéneres poderdo funcionar normalmente, com
autorizagao para musica ao vivo, sem limites de componentes e distanciamento minimo de
dois metros para o publico, DJ como som ambiente, sendo vedado ainda, pista de danga e
bandas, ficando também permitido o funcionamento de restaurantes no modelo self-service
(servido pelo préprio cliente), com utilizagdo de mascara e luvas, ficando ainda, autorizado
o funcionamento dos restaurantes no sistema de rodizio.

| — Devera ser respeitado o distanciamento previsto no protocolo “regras da Vida”, sendo
vedado a permanéncia de pessoas em pé no estabelecimento.

Il — As mesas deverao respeitar o protocolo “regras da vida”.

Il - Fica permitido a exibi¢do audio visual de jogos ou eventos esportivos, devendo ser
respeitado o distanciamento social, sendo vedada a permanéncia de pessoas em Pé e
respeitando o protocolo “regras da vida”.

IV - Ficam liberadas as areas de Brinquedoteca e parquinhos infantis em geral com
capacidade maxima de 90% (noventa por cento), respeitando as “regras da vida”, estando
proibidos os brinquedos de contato de dificil limpeza recorrente, tais como piscina de
bola, escorrega, tiineis e outros que por orientagdo da vigilancia sanitaria ndo possam ser
higienizados recorrentemente.

§2° - Ficam liberadas as atividades econémicas de preparagdo de comemorativos e
servigos de buffet e congéneres (aniversarios, batizados e casamentos), com limitagdo de
convidados em 90% (noventa por cento) da capacidade do saldo, condicionando a abertura
aregularidade da licenga sanitéria ativa, bem como a ades&o no sistema de “retrovigilancia”
da subsecretaria de Atencgéo basica, vigilancia e promogéo da saude (SUBPAV).

§3° - Fica permitido o funcionamento de parques de diversdes com capacidade maxima
de 90% (noventa por cento).

§ 4° - Fica liberado o funcionamento de cinema, teatro e museu com 90% (noventa por
cento) de capacidade maxima.

Art. 3° - Fica liberado a realizagdo eventos de massa devidamente comunicados e
autorizados pelas autoridades competentes, conforme deliberagdo de Comissao especial
de que trata o art. 16 do Decreto n°345/2021 instituida para este fim, com adogdo dos
seguintes protocolos:

| - Adogéao dos protocolos regras da vida;

Il - E obrigatéria a entrada e permanéncia no evento utilizando mascara, sendo somente
permitida a retirada durante o consumo.

Il - Capacidade limitada de 90% (noventa por cento) do espaco fisico, restrito a no
maximo 3.000 (trés mil) pessoas para ambientes fechados e 6.000 (seis mil) pessoas para
eventos ao ar livre. Respeitando a proporcionalidade de 1,5 m? por pessoa de area livre,
nao podendo ultrapassar a capacidade maxima permitida no alvara do corpo de bombeiros.

IV - Exigéncia pelo poder publico de que o organizador do evento sera responsavel pela
cobranga de cartdo de vacina com ao menos 1(uma) dose de vacina aplicada junto com a
entrada no evento;

V - Ao organizador do evento sera necessario afixar em local visivel um banner contendo
informacdes sobre sinais e sintomas de COVID-19 e locais de testagem com telefone de
contato do TELECOVID;

VI — Os eventos em massa deverdo obter o nada a opor do 6rgéo de fiscalizagdo de
posturas, bem como o espago devera estar apto, liberado e regularizado junto corpo de
bombeiros e policia militar;

VII - Cabera ao ¢6rgao de posturas o recebimento de pedidos para realizagdo dos
eventos para avaliagao, aprovacgao e fiscalizagéo.

VIII- O solicitante que descumprir as referidas regras, podera ser notificado, multado e
ter o nada opor suspenso.

IX - Em caso de reincidéncia, o local ndo podera solicitar pedidos para realizagdo de
evento durante 30 dias.

X - As multas e sangdes legais serdo aplicadas tanto para o solicitante responsavel,
bem como ao proprietario do espaco do evento realizado.

XI - No ato da compra do bilhete devera ser cobrado a apresentagdo do comprovante
de vacinagao exclusivamente pelo sistema Connect SUS, devendo ainda ser apresentado
posteriormente o comprovante pelo sistema Connect SUS no ato de entrada do evento.

Art. 4° - Fica determinado que a circulagdo de pessoas em o6nibus, vans e outros
meios de transporte coletivos, devera observar a redugdo em 90% (noventa por cento) da
capacidade de lotagdo, bem como a recomendacéo que os taxis e motoristas de aplicativos
trabalhem com vidro dos veiculos abertos.

Art. 5° - Fica permitido o funcionamento, em horario normal, das atividades industriais,
agricolas e de construgao civil, bem como lojas que se dedicam ao comércio de materiais
de construgao e congéneres.
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Art. 6° - Ficam permitidas, as atividades de Consultérios e Clinicas de Saude, desde
que o atendimento ocorra com horario marcado e sem filas de espera.

Art. 7° - Fica determinado o transporte e a disposi¢éo do cadaver em caixdo lacrado
em relagdo aos 6bitos cuja causa do falecimento tenha sido em decorréncia de COVID-19.

§1° - Fica autorizado a realizagdo de veldrios para dbitos decorrentes de COVID-19
quando na data de sua ocorréncia ja tenha transcorrido o periodo de transmissibilidade da
doenca constatado mediante declaragdo médica da instituigdo que ocorreu o 6bito e teste
de antigeno ou PCR negativos para COVID-19 recente.

§2° - Sera respeitado o limite de 90% (noventa por cento) da capacidade local e a
exigéncia de vacinagao de todos os familiares e amigos com idade que possuam a idade
superior ou compativel com o dia da vacinagéo vigente no municipio, ficando liberados
da exigéncia os que possuem idade abaixo da faixa etaria praticada no calendario de
vacinagao naquele dia pelo municipio.

Art. 8° - As pessoas fisicas que descumprirem as medidas sanitarias e de isolamento
social estabelecidas através de decreto do Poder Executivo Municipal, em razédo da
pandemia de COVID-19, estdo sujeitas & multa administrativa no valor de R$ 180,00 (cento
e oitenta reais), que podera ser dobrada, na hipétese de reincidéncia, sem prejuizo da
responsabilizagdo penal correlata, conforme determinado pela Lei Municipal n.° 9.015, de
25 de agosto de 2020.

Art. 9° - Em se tratando de estabelecimento comercial, a inobservancia as medidas
sanitarias e de isolamento social estabelecidas através de Decreto do Poder Executivo
Municipal, em razao da pandemia de COVID-19, sujeita o estabelecimento infrator, sem
prejuizo das responsabilidades civil e criminal e sem prejuizo das sang¢des ja previstas em
legislagdo municipal, inclusive com a cassagao de alvara, as seguintes sangdes:

I- Multa no valor de 2 UFICAS;

Il - Em caso de reincidéncia, multa de 10 UFICAS.

Art. 10 - Os 6rgaos publicos da Administracdo Direta e Indireta Municipal adotardo
expediente normal, com funcionamento interno, com atendimento presencial ao publico.

Art. 11 - Fica determinado que o Departamento de Fiscalizagdo e Vigilancia Sanitaria
de Campos dos Goytacazes-RJ, a Superintendéncia de Posturas, a Secretaria Municipal de
Seguranga Publica, com apoio da Guarda Civil Municipal, GOE e da Policia Militar, deverao
inspecionar e exercer seu poder de policia sanitaria através da garantia do cumprimento do
protocolo “Regras da Vida” e demais protocolos especificos, ficando os estabelecimentos
que desacatarem a determinacgéo sujeitos a cassagao do alvara e interdigdo, sem prejuizo
da aplicagéo de outras penalidades cabiveis.

Art. 12 — Devera ser cobrado no Municipio, a apresentagdo a comprovagao de vacinagdo
dos alunos de até 18 (dezoito) anos de idade, em todas as escolas das redes publica e
particular, que oferegcam educagao infantil, ensino fundamental e ensino médio nos termos
do art. 14 §1° do Estatuto da Crianga e do Adolescente — ECA.

§1° A vacinagdo devera estar atualizada, de acordo com o Calendario de Vacinagao
da Crianga e com o Calendario de Vacinagdo do Adolescente, em consonancia com as
disposigdes do Ministério da Saude.

§2° Sera dispensado da vacinagdo o aluno que apresentar atestado médico de
contraindicagéo explicita da aplicagdo da vacina.

§3°Afalta de apresentagdo do documento exigido no caput deste artigo ou a constatagéo
da falta de algumas das vacinas consideradas obrigatérias ndo impossibilitara a matricula,
rematricula ou permanéncia na instituicdo, porém a situagdo devera ser regularizada em
um prazo maximo de 60 (sessenta) dias, pelo responsavel, sob a pena de comunicagao
imediata ao Conselho Tutelar para providéncias.

Art. 13 - A vacinagéo contra a COVID-19 é obrigatéria para todos os servidores e
empregados publicos municipais, assim como para os prestadores de servigos contratados
pelos dérgéos e entidades da Administragéo Publica Municipal, direta e indireta.

§1° - A recusa, sem justa causa, em submeter-se a vacinagdo contra a COVID-19
podera caracterizar falta disciplinar, passivel das sangdes dispostas na Lei Municipal n°
5247/91, sem prejuizo das demais normas legais.

§2° - A regra estabelecida neste Decreto devera ser observada pelos titulares dos
6rgdos e entidades da Administragéo Direta e Indireta, os quais deverao garantir a sua fiel
observancia.

Art. 14 - Fica facultado o uso de mascara de protegao individual para circulagdo em
espagos abertos e fechados publicos e privados, em vias publicas e demais locais abertos
e fechados.

Art. 15 - O Poder executivo Municipal podera editar no que couber, atos complementares
ao presente Decreto.

Art. 16 - Fica convocado o Gabinete de Crise Covid-19 criado pelo Decreto n® 002/2021
para reunido virtual, em 09 de maio de 2022, as 9h, para informacdes e novas agdes a
serem implementadas.

Art. 17 - Este Decreto vigorara entre as 23h 59min de 12 de abril de 2022 e 23h 59min
de 09 de maio de 2022, revogando-se as disposi¢gdes em contrario.

Campos dos Goytacazes (RJ), 12 de abril de 2022.

WLADIMIR GAROTINHO
Prefeito

Secretaria Municipal de Saude

EDITAL DE CONVOCACAO

Considerando a

idade célere de atendimento a Deliberagdo TCE/RJ n° 277/2017 e o § 3°, artigo 36 de Lei Complementar 141/2012;

O Presidente do Conselho Municipal de Saude de Campos dos Goytacazes, Estado do Rio de Janeiro, no uso de suas atribuigdes legais CONVOCA os Senhores Conselheiros para
Reunido Extraordinaria a realizar-se no dia 27 de abril de 2022, as 19 horas, no Auditério da Santa Casa de Misericérdia de Campos, localizado a Rua Voluntarios da Patria, n® 469
altos, com a finalidade de tomar conhecimento, discutir e decidir na reunido do C.M.S., o seguinte assunto em pauta:

1 - Apreciagdo da Prestaca

de t

do ano de 2021 da Secretaria Municipal de Saide/Fundo Municipal de Saude.

Este Conselho observa os protocolos “Regras da vida - COVID 19” e ressalta a obrigatoriedade da utilizacdo da mdscara de protecdo durante toda a reunido. Além da

apresentacdo do cartdo de vacina COVID 19 com, pelo menos, com 01 dose aplicada.

Paulo Roberto Hirano

Presidente
Conselho Municipal de Saude

Joao Acéacio Filho

1° Coordenador Geral da Mesa Diretora
do Conselho Municipal de Saude
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Prefeitura de Campos dos Goytacazes - Rua Coronel Ponciano de Azevedo Furtado, 47 - Pq. Santo Amaro - CEP 28030-045 - Campos dos Goytacazes-RJ
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